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INTRODUCCION

La motocicleta MONTESA es muy simple de conducir
y no requiere una atencién excesiva en cuanto a su con-
servacion. Sin embargo, es natural que un minimo de
cvidodos sean imprescindibles para un perfecto funcio-
namiento, un largo periodo de servicios, y evitar asl
posibles y ulteriores molestias en la carretera.

Rogomos a usted, pues, procure familiarizarse rapi-
damente con el presente folleto, no solamente leyendo
nuestras indicaciones sobre la conduccion correcta de la
motocicleto, sino también poniendo el mayor interés en
observar nuestras indicaciones sobre los carburantes y
demds materiales de consumo para el funcionamiento
de la maquina y sobre los cvidados y atenciones que
con ella se deben tener, ejecutando estos pequeiios tra-
bajos tal como en el presente folleto aconsejamos.

Con ello aspiramos solamente a que siempre esté Ud.
plenomente satisfecho de su motocicleta MONTESA.
Barcelona, mayo 19464,

! PERMANYER, 5. A,
Motocicletas MONTESA

OBSERVACION:

Las Instruccionas y datos técnicos que s8 dan an aste Manual, lo son
a lllulo descriptivo, pudlando sufrir vailacién algunas pories de la maqul-
na, duranie la vlgencia del mismo,
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BASTIDOR Y ANEXOS

(Lédmina 1)

+El bastidor o cuadro es del tipo de horquilla oscilante y
estd formado por tubos de acero curvados y soldados entre sl
eléctricamente, constituyendo una estructura de gran rigidez

y resistencia.

La cuna es de tubo unico y cerrada completamente ; asimis-
mo estd dotada de una doble cartela cerrada de chapa de ace-
ro, junto al soporte de la direccién, que viene a reforzar la
seccidn, ya de por sl suficiente, del momento flector mi-

*imo.

Del tridngulo o cuna parten los brazos que soportan el
sillin y los amortiguadores telehidriulicos de la suspensién
trasera, y soldados a los mismos estin los soportes de articu-

lacién de la horquilla oscilante de la suspensidn,

Sobre el tirante superior de la cuna del bastidor va apo-

yado y fijado elisticamente el depdsito de gasolina.

Este es ficilmente desmontable, pues es mantenido en
posicidn por un sélo tornillo, aislado completaments dal
bastidor por medio de casquillos elisticos, situados en la
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parte inferior delantera del depédsito, y por una brida, so-
licitada por dos muelles, en la parte posterior del mismo.

La capacidad del depésito es de 13 litros, incluida la re-
serva, y va provisto de un grifo de doble paso dando las tres
posiciones: cerrado, abierto y reserva.

La caja portaherramientas estd situada debajo del sillin
e incorporada al carenaje situado en este lugar. Tanto ésta
como el citado carenado estdn fabricados en material plastice
inyectado, resistente a los choques y al calor, e inalterable
a los disolventes.

La motacicleta va equipada con un sillin biplaza de goma-
espuma.

DIRECCION Y SUSPENSION DELANTERA  (Lamina %)

La direccibn va montada scbre dos rodamientos espe-
ciales de contacto angular a 45°, tratados y rectificados en
todas las superficies de apoyo, situados a una distancia
de 144 mm. entre si, lo que constituye un empotramiento
mis que sutlcieme para soportar cualquier sacudida de la
suspensién, motivada por las irregularidades del terreno, sin
menoscabo de la suavidad de direccién.

A este Gltimo fin colabora el freno de friccion (aste-
erings) de que la direccién va dotada, y cuyo objeto es
fijar o amortiguar las oscilaciones de la misma. Se acciona
a mano mediante un pomo situado en el centro del mani-
llar, ficilmente asequible al conductor, que puede regularlo
a su gusto cuando lo considere necesario.

RUEDAS Y FRENOS [Lamina 3)

El cubo de rueda y tambor de freno forman una piexa
unica, fundida en molde metilico por inyeccion, a base de
aleacién ligera de siluminio al cobre, formando un grupo de
Bran rigidez y al mismo tiempo muy ligero de peso.

Cada una de las ruedas va montada sobre dos rodamien-
tos rigidos de una hilera de bolas y junto a ellos unos re-
tenedores de goma sintética impiden la salida de grasa del
interior de los cubos.

Las ruedas son ficilmente desmontables de la motocicle-
'a. Para la rueda delantera basta con extraer el eje pasante
de la misma, y para la rueda trasera extraer el semi-egje iz-
quierdo, lo cual, haciendo saltar el casquillo de distancia,
permite desplazar la rueda lateralmente y extraer el cubo

de los pitones d= arrastre de la rueda dentada de la trans-
misidn.

Esta rueda dentada no precisa ser desmontada, lo cual
hace que la operacion de desmontaje de la rigda <64 siima-
mente ficil y ripida.

Los frenos son de expansién interna de gran dimensién,
de un didmetro de 180 mm. en ambos,

El freno delantero es de doble leva con entrada de aire
forzada para refrigeracién a través de una boca de aspira-
cién situada en la zona delantera del plato portazapatas

Las zapatas de freno, de aleacisn ligera fundida a presian,
llevan sus correspondientes forros adheridos a las mismas por
procedimiento de vulcanizado.
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La motocicleta va equipada también con un dispositivo
de cierre de seguridad anti-robo, que se aplica en la direc-
cién, la cual queda asi inmovilizada y donde queda situado
siempre que no se utilice y evitando, de este modo, la inco-
modidad de llevarlo encima, o cambiarlo de lugar cuando no
se utiliza,

La suspensién delantera es del tipo de horquilla telesco-
pica, de disefio especial Montesa, ampliamente reforzada
respecto a los modelos anteriores de la misma marca. Va
provista de dos resortes helicoidales, iguales y paralelos,
uno en cada brazo,
presion.

trabajando exclusivamente a com-

Al mismo tiempo estin incorporados, en dichos brazos,
sendos amoertiguadores hidrdulicos, de foronomia detenida-
mente estudiada.

Todo ello colabora a obtener una estabilidad y comodi-
dad de direccién realmente notables en todo tipo de te-
rreno y en cualquier maniobra per forzada que ella sea.

SUSPENSION TRASERA ¢ (Lamina 1)

Es del tipo oscilante con amortiguadores hidréulicos.

La horquilla oscilante es de tubo de acero de gran robus-
tez y estd rigidamente articulada en el bastidor sobre dos
rasquillos elisticos (silentbloc) .

Tal como se ha dicho, la suspensién va provista de amor-
tiguadores hidriulicos de doble efecto, y de caracteristicas
estudiadas para una perfecta suavidad de la misma.

Los platos portazapatas son también de aleacién ligera
y por su forma protegen a los frenos del agua y polvo ex-
terior. Tanto el delantero como el trasero van anclados al
bastidor por medic de un tirante de reaccidn.

La rueda trasera puede ser desplazada muy ficilmente
para el tesado de la cadena. Ello se realiza mediante un
simple sistema de excéntricas que, al estar atravesadas por
el eje de la rueda, la desplazan al girar, Basta con situar
las excéntricas de ambos lados orientadas en la misma po-
vicibn para que la rueda quede automiticamente alineada.

Los neumiticos son de 2,50 x 19", con estrias partidas
el anterior y de 2,75" x 19", con pastillas estriadas el
posterior,



va situada en e! centro de la misma.

i @ GRUPO MOTOR % Tanto la culata como el cilindro van fijados al cérter por

. '\; medio de cuatro espirragos pasantes, de acero de gran re-
4 sistencia.

GENERALIDADES H El pistén © émbolo es también de aleacién ligera espe-

cial, con cabeza ligeramente convexa sin deflector; lleva dos
aros de comprensién de seccibn «L» y dos aberluras en su
falda para el paso de los gases del carter a la parte superior
del cilindro a través de los conductos de trasvasamiento de
carga,

La motocicleta estd dotada de un motor manocllindrico,
de dos tiempos, de 247,67 cm® de cubicaje, y refrigerado ,
por alre. -200 = i

e

El didmetro interior del cilindro es de 72,5 mm. y la ca-
rrera del émbolo de 60 mm., obteniéndose una potencia

méxima de 26 C. V. a 7500 r.p.m. con una relacién de
comprensién de 10,5 1,

v

CONJUNTO CIGUENAL BIELA (Lamina 4)

P

El engrase se efectia por mezcla de aceite en el carburante, El ciglieAal es del tipc desmontable. Estd constituido por

dos contrapesos circulares, que forman una sola pieza con
los eles de apoyo, unidos entre si por medio de un eje mu-
fiequilla, sobre el que gira el rodamiento de la cabeza de
biela.

R =

MOTOR (Ldmina. d)

El cilindro es de aleacién ligera, con camisa de fundicién
gris especial de altas caracteristicas de resistencia al des-
gaste. En su parte delantera lleva una salida de escape pro-
gresivamente creciente y en su parte posterior el conducto
de admisién y el carburador. Estd dotado de abundantes y

bien dimensionadas aletas para facilitar su refrigeracién. :A

Los contrapesos son forjados en acero al Cr-Ni de gran

fatiga y tratados, y van dotados de taladros para el equili-

~  brado de las masas maviles. El eje mufequilla es de acero de
cementacién y va montado a presion en los contrapesos.

La biela estd forjada en acero al Cr-MNi de cementacion
y gira sobre el cigliehal por Intermedio de un rodamlento
especial de rodillos con jaula de aleacion ligera. El pie de
biela desliza sobre el eje del émbolo por mediacién de un
rodamiento de agujas.

La culata es desmontable. Esti fundida con una aleacién
ligera de aluminio-cobre y, al Igual que el cilindro, va do-
tada de abundantes aletas de refrigeracién. La cidmara de

esli asegurada mediante retenedores de goma sintética f4- primario del camblo.
cilmente desmontables. ‘

La accidn perfecta y suavidad de este embrague esta ase-
gurada por seis muelles de compresion, de tensidon cons-
tante, y un juego de palancas que proporcionan una méaxima
ligereza y comodidad al mando del mismo.

CARBURADOR (Ldmina 4)
Todo el conjunto del embrague forma un bloque indepen-
diente que puede ser montado y desmontado fuera de la

motocicleta, con lo que se facilita en gran manera esta ope-
racion

Esta motocicleta va equipada con un carburador de dij-
metro difusor 30, monoblogue.

TRANSMISION PRIMARIA Y EMBRAGUE {Ldmina 5)

. CAMBIO DE VELOCIDADES Y SELECTOR (Lamina 6y 5)
La transmisién de movimiento desde ol eje del cigliefal al
embrague y la caja de cambio, se efectia mediante un

i icoi i n bloque con el resto del mao-
luego de engranajes helicoidales en bafo de aceite, El cambio estd formando w loqu

tor y es del tipo de =cascada» con cuatro demultiplicaciones

Une de ellos va montado sobre el 4rbol clgiienal y fijado accionadas por el pie a ftravés de un mecanismo selector.

al mismo mediante cono, y el otro gira sobre el eje primario

i i in bi tdn en toma cons-
del cambio por medio de un cojinete de doble hilera de Les pifiones que forman el cambio estin

bolas con contacto angular.
Sobre este mismo eje estd montado el embrague que es

del tipo de discos maltiples en el mismo bafo de aceite de
la transmisién

Los discos toman el movimiento de |a corona de la trans-
mislén por medio de doce almenas que se Introducen entre
ofras tantas situadas en la periferie de la citada corona,
Este movimiento es transmitido, cuando e embrague estd
conectado, a los discos intermedios que, montados sobre

[E——

tante y montados en sus ejes correspondientes sobre rodi-
llos de arrastre los del eje primario y girando libremente
sobre el mismo los del eje secundario.

Estos altimos son conectados al eje, para efectuar el arras-
tre, mediante dos desplazables accionados por sendas hor-
quillas forjadas, que a su vez reciben el movimiento de un
cilindro movido por el mecanismo selector,

Las relaciones de este ¢cambio de velocidades son.

en 1.2 velocidad — 0,48: 1



en 3.% velocidad — 0;95: I
en 4% velocidad — 1,15:1

Todas las piezas componentes del cambio estin fabrica-
das en acero Cr-Nij de cementacién.

El mecanismo selector es del
relacionado con el cilindro man
un sector dentado,

sistema de trinquetes y esta
do horquillas por medio de

Es accionado por el
de un pedal doble,

Las marchas quedan fijadas en su
de extremo romo qQue penetra en
namero de cinco,
mando horquillas.

pie derecho del conductor, por medio

Posicibn por un indice
unas muescas que, en
tiens en su superficle el citado cilindro

SISTEMA DE ARRANQUE (Lémina &)
Se efectia la PuUesta en mar

cha mediante palanca accio-
nada por el pie, situada a la

derecha del conductor,

La palanca estd unida al eje por un estriado y fijada
al misme por un tornillo que actua por cerraje. Sobre este
tie estd montado un trinquete desplazable, con dentado
frontal, que ecomunica el movimiento al Pifién de la puesta
en marcha, propiamente dicho. Este gira libre sobre el

mo ele, en toma constante con uno de
cambio,

mis-
los pifiones del

El desplazamiento axlal del trinquete de arrastre ' es
producide por un diente fijo al cirter, que actaa sobre una
rampa helicoidal situada en sy periferie,

B EQUIPO ELECTRICO

SISTEMA DE ENCENDIDO (Lémina 4)

El encendido se efectia mediante magneto alternador a
volante exapolar de rotacién derecha e imin Biratorio, mon-
tada en el extremo derecho del 4rbol cigiienal,

La corriente para el encendido es de baja tensién a la
salida de la magneto-alternador, pasando luego a una bo-
bina transformadora a alta tension, de la que parte el cable
de alta que empalma con la bujia.

Esta bobina esti situada encima mismo del motor y de-
bajo del depésito de carburante, que la proteje de las po-
sibles influencias de los agentes externos.

EQUIPO DE ALUMBRADO Y SENALIZACION (fig. 7)

La generacién de corriente para el sistema de alumbrado

v senalizacion es producida por la misma magneto-alterna-
dor antes citada.

La instalacién de iluminacién es 2 6 V., con una poten-
cia total de 28 W, que alimenta la limpara del faro delan-

tero para alumbrado intensivo y de cruce, la limpara para

aceros de alta resistentia y tratadas, y el eje del mismo va
montado sobre casquillos de bronce poroso autolubricantes.

TRANSMISION DE MOTOR A RUEDA

Se efectia por medio de una cadena de rodillos de 1/2
pulgada de paso, que puede tensarse cémodamente por el
sistema de excéntricas descrito anteriormente al hablar de
las ruedas.

La relacién de esta transmision es de 0.36: 1.

limpara para iluminacién de la esfera del cuenta-kilémetros
y el avisador acistico.

Este volante magnético lleva un bobinado independiente
para cada circuito de la instalacién de eluces ciudads, «luces
carreteras y «stops, que proporciona la intensidad de co-
rriente adecuada.para cada caso, con lo que se logra una
mayor duracién y rendimiento de las ldmparas conectadas a!
misma,

El faro delantero lleva dos limparas, una de tipo epla-
foniers con filamento simple para la luz de «ciudads y
otra de doble filamento con cazoleta para las luces «inten-
sivas y de wcruces. Asimismo en su parte superior dere-
cha va instalado un cristal reflector que se ilumina cuando la
luz «ciudads estd encendida.

El arc del cristal del faro se prolonga en su parte supe-
rior en una cornlsa antideslumbrante.

La maniobra del sistema de alumbrado se efectia por
medio de jun cn;:nmurador central de tres posiciones (luces
apagadas, Iu:es"‘lciudad y luces carretera) situado sobre
el faro, y un pulsador conmutador, situado sobre el mani-
llar, para efectuar el cambio de luces de intensiva a cruce
y viceversa; al mismo tiempo este elemento esti dotado de
un doble pulsador para el avisador acistico y para erifagass
de lur de cruce que actia en cualquier posicién del con-
mutador central,. incluso en la de «luces apagadass.

Todos los empalmes de la instalacién se efectan en cajas
o regletas de conexién, perfectamente aisladas del bastidor.



() ACCESORIOS NORMALES Lamina 1

CUENTA - KILOMETROS

El grupo cuenta-kilémetros con que va equipada la mo-
tocicleta estd formado por:

— un reenvio acoplado al mismo eje de la rueda deritada
sobre el cubo de la rueda trasera,

— una transmisién por cable que transmite el movi-
miento desde el citado reenvio al tacémetro,

— el tacémetro, incorporado sobre el faro, con esfera
lluminala y de notable dimensién, en el que quedan
indicadas la velocidad Instantinea de la motocicleta

en Km/h, y la distancla acumulada en Km., recorri
da por la misma.

AVISADOR ACUSTICO

Estd Incorporado en el faro delantero y es accionado
desde el pulsador situado en el lado Izquierdo del manlllar.

OTROS ACCESORIOS

La motocicleta va equipada ademés con:

— clerre de seguridad antl-robo para Inmovilizar la di-
reccion y para clerre de la caja de herramientas,

— equipo de herramientas normales completo,

~— bomba de aire. Bastidor y Anexos

E’_'.‘I-nln- 1



' Ruedas y Frenos

Embrague y Selector

Léamina &5



Motor,
Volonte magndtico

frdamina a

MANDOS HABITUALES

) MANDOS MECANICOS

Puiio giratorio de gas Fig. 1 (1.1)

Situado sobre el manillar o Buia, a la derecha del mismo;
acciona la compuerta del carburador mediante un cable cuya
tensién se regula por medio del tornillo situado sobre la
tapa del cuerpo ael carburador. Fig. 2 12.1).

Mando dal freno delanters Fig. 1 (1.2)

Situado a la derecha del manillar, Acciona el freno delan-
tero mediante cable y su regulacién se efectda por medio

del tomillo tensor situado en el soporte del mando, sobre
el manillar. Fig, 1 (1.21).

Mando del embrague Fig. 1 (1.3)

Situado sobre el manillar, a |2 izquierda del mismo. Ac-
ciona el embrague mediante cable, que puede sar regu-
lado, igual coma el del freno delantero, mediante &l tomillo
tensor situado sobre el soporte del mando. Fig. 1 (1.31).



Pedal de puesta en marcha Fig. 3 13.1)

Meontado en el bloque motor, en el lado derecho del
mismo. Es accionado por el pie del conductor.y el sentido de
Biro para la puesta en marcha es el contrario

al de las agu-
jas del relej.

Pedal del cambio de velocidades Fig. 3 13.2)

Montado, al igual que el anterior,

en el lado derecho del
bloque motaor.

Es doble y se acciona, para efectuar el cam
bio de marchas, segiin se indica en la figura 4,

Excepto para colocar el punto muerto, el pedal debe |le-
verse hasta el tope para que entren las marchas con toda segu-
ridad, Al manejar este mando, hacerlo con suavidad y nunca
con fuerza excesiva.

Desembragar al cambiar de marcha

Podal del freno trasere

Estd situado en el lado izquierdo de la motocicleta a
altura del reposapié del conductor, Acciona el freno trase
a través de una varilla de tracecidn,
cién del mismo

la
i+
efectuindose Ia regula-
por medio del pomo situada en su extremo
lunto a la palanca de accionamlento sobre el plato portaza-
patas Fig. 6 (6.1),

Grifos de gasolina Fig. 2 (2.3)

Situadod debajo del depdsito de gasolina, wro—eri—cada

e abdgadass, eluces ciudads y «luces carreteras. Se ac.

ciona segin indica la figura 1,

Pulsador conmutador sobre maniilar Fig. | (1.5)

Situada a la izquierda del manillar o guia;

Posee un man-
do para efectuar el cambio de luces de «inte

nsivos a wcru-
Cer y viceversa, cuando se circula con las luces de ecarre-
teras encendidas. Al mismo tiempo tiene un doble pulsador
para el avisador actstico ¥y para rifagas de luz de cruce,
respectivamente. Este Gltimo actia en cualquier posicidn del
interruptor central, incluso durante el dia con las luces
apagadas,

Botén de parada Fig. | ().7)

" Est situado sobre el faro,

en el ludo derecho del mismo
Se actla pulsindolo.

El sistema de conexiones de todo el
puede verse en el esquema de
al final de este manual (fig. 7).

circuito eléetrico
instalacién que se adjunta

lado-del-mismo. Tienea tres posiciones: wlerradon, wAbier-
top y wReservan; con la reserva se pueden recorrer apro-
ximadamente 25 Km,

Conviene tener amabes grifog abiertos durante la marcha
del vehiculo y cerrades cuando estd parado el motor.

TR

Excitador del carburador Fig. 2 (2.2)

Situado sobre la cuba del carburador, se actia mante-
niéndolo oprimido. Sélo se utiliza para facilitar la pu:_sta en
i marcha del motor cuando estd frio, y no abusando de él pues

de lo contrario se corre el riesgo de inundarlo,

Freno de direccién (stoaring) Fig. 1 (1.4)

i Situado en el centro del manillar; su"nbje!n es frenar o
? amortiguar las oscilaciones de la direccién cuando el con-
i ductor lo considera necesario y poder regularlo asi a su
gusto. Se actia roscando el pomo para frenar la direccién
y viceversa para dejarla mis libre.

Es preferible llevarlo poco tenso en pisos lisos y sélo em-
plearlo rodando por carreteras en mal estado,

MANDOS ELECTRICOS

mT T

e s

—— g
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Interruptor central Fig. 1 1.5}

Situado sobre el faro delantero; tiene tres posiciones: «lu.

PARNA UTILIZAR BIEN
LA MOTOCICLETA

La gasolina gue se suministra actualmente en los surti--
dores, ya sea normal o supercarburante, es adecuada a su
matocicleta MOMNTESA; no obstante le recomendamos la
supercarburante cuando desee obtener el mayor rendimiento
del motor.

CARBURANTES

Tanto si se utiliza este carburante como con otras gasoli-
nas de adn mayor Indice de octano, no deberd variarse el
reglaje del carburador ni del encendido. _

El empleo de la gasolina previamente iiltradfa no es in-
dispensable, pero puede evitar posibles obstrucciones en los
pequeiios conductos del carburador,

AVISO IMPORTANTE. — Por ir equipades nuestros mo-
tores con piezas de goma sintética, NO utilizar BENZOL,
como carburante,

ACEITE PARA EL MOTOR

La lubrificacion del motor se hace au!ammcarnen.le por
adicion de aceite al carburante en la proporcidn de‘I 5 por
100, es decir, 1/4 de litro de aceite por cada 5 litros de



30

catburante. Mo resulta conveniente aumentar esta propor-
cién con el deseo de producir un sobre-engrase. Mo obstan-
te debe cuidarse que en ningdn instante sea inferior a la
Indicada.

Resulta perjudicial el cambiar con frecuencia la marca del
aceite, debiendo emplearse siempre una marca de absoluta
garantia, de grado SAE-40,

©  PRESION DE LOS NEUMATICOS

La presién correcta deberd ser: neumdtico delantero, con
o sin pasajero, 1,7 Kg./cm®; neumitico trasero, sin pasa-
jero, 1,75 Kg.fem® y con pasajero 2,50 Kg./em™.

La presion de aire de los neumiticos puede variar, siendo
por tanto necesario revisarla a intervalos regulares de tiem-
po. De tal cuidado depende en gran manera, no sélo la
conservacién de gomas y llantas, sino también buena parte
de la comodidad y estabilidad de ls miquina

@  PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR ]

La puesta en marcha del motor se efecta por medio del
pedal o palanca situado en el lado derecho de la miquina
Fig. 3 (3,19,

Para realizar esta operacién, procédase de la siguienty
forma:

1.° La caja de cambio de velocidades debe estar en
punto muerlo,

2.° Bajar la miquina del caballete, y montar sobre ella.
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adelante o hacia atrss, en este momento, facilita la ope-
racién,

3.° Soltar suavemente el mando del embrague, aumen-
tando un poco el nimero de vueltas del mato

r dando un poca
de gas.

En cuanto se note que el embrague ha hecho con-
lacto y tiende a mover las ruedas, abrir més el mando de
Bas y esperar a que la miquina haya arrancado ya, franca-
mente. para soltar del todo el mando del embrague.

4.° A medida que la méquina vaya adquiriendo velo-
cidad, se irin cambiando las marchas,

hasta ponerla en
4.* velocidad (ver fig. 41,

Es completamente normal que, al poner el vehiculo en
marcha después de estar cierto tiempo parado ¥y principalmen.
te en tiempo frio, se note que el desembrague no es totalmen.
te perfecto; ello se debs al espesamiento del acelte que
aumenta la adherencia entre los discos del embrague, Este
inconvenlente se manifiesta Ginicamente durante los prime-
ros mamentos del funcionamiento del motor

Todas las piezas méviles de una motocicleta nueva, y en

particular las del motar ¥ transmisiones, deben someterse
a3 un rodaje previo. A este efecto, es necesario marchar, al
principio, a velocidad limitada, profongands este pericdo
hasta que la miquina lleve recorridos los primeros 1.500 ki
lometros,

Durante el periodo de rodaje, conviene no farzar la mé-

quina en ninguna circunstancia, procurando que el motor
dé siempre una sensacién de desahogo, y para ¢ello no hay
que hacerla marchar nunea con el mando de gas totalmente

3

3,9 Abrir la llave de paso de la gasolina Fig, 2:(2.3)
oprimir el pulsador lexcitador) de la cuba del carburador
Fig. 2 12.2). '

4,2  Girar hacia afuera el estribo de la palanca de pues-
ta en marcha. Fig. 3 (3.11).

5.9 Abrir entre 1/8 o 1/4 la empunadura del mando
del gas. Fig, 1 (1.1), S

6.2 Oprimir el mando del embrague Fig, 1 (1.3} y, con
el pié derecho apoyado en el citado estribo, acompanar la
palanca de delante hacia atris.

7. Cuando se haya pasado ligeramente de la posicion
vertical, soltar el mando del embrague y accionar enérgi-
camente la palanca hasta hacer tope con el zapato en el re-
posapié. Téngase bien en cuenta que para accionar dicha
palanca no se debe nunca golpear sobre ella, sino simple-
mente apoyarse con energia. 5

Para efectuar esta operacién correcta y comodamente,
debe situarse el estribo de la palanca de puesta en marcha
en el centro de la suela del zapato y junto al resalte del
tacan,

ARRANQUE

Para arrancar la metocicleta, cuando se tiene ya el motor
en marcha, deben seguirse los siguientes puntos:

1. Desembragar oprimiendo el mando del embrague
Fig. 1 11.3),

2° Apoyar la punta del pie soore la parte delantera
de la palanca del cambio de velocidades para entrar la
primera (fig. 4). El movar la mdquina unos centlimetros
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abierto, En las cuestas se usara con mayor frecuencia, cuan-
do el esfuerzo lo requiera, el cambio da velocidades, acen-
tudndose adn mis, en ellas, la necesidad de no forzar la
maquina.

De la misma manera que se debe procurar no alcanzar
velocidades elevadas durante el periodo de rodaje, una velo-
cidad demaslado baja, que obligue al motor a trabajar a
pocas vueltas, es igualmente perjudicial, al provocar sacu-
didas y fatigas excesivas en todos los elementos de la trans-
misidn,

Como orientacién, durante este periodo, las velocidades
miximas y minimas deberin ser:

V_-I'o_:llndn de raduio_:_lurnnla los primaros 1.500 Kms.
Morcha VELOCIDAD MAX'MA& VELOCIDAD MINIMA
Enl.° 30 Km./h. 15 Km /h.
En.2.% 50 Km./h. 30 Km.ih.
En 3.° 70 Km./h, 40 Km.fh,
Ena4c® 90 Km,[h, 50 Km.(h,
& USO DEL CAMBIO
DE MARCHAS EN PENDIENTES FUERTES

S5i marchanda la maquina en directa por una cuesta, se
viese que la velocidad va decreciendo y aue el motor na
podrd subirla, es preciso cambiar la marcha a tiempo, pa-
sando a 3.%, Para ello:

Si se marcha con el mando de gas bastante abierto, re-
ducirlo alge, dejindolo aproximadamente 3 la mitad, a la vex
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que se desembraga y se apoya el ple sobre la palanca del
camblo para poner la 2.2 (ver fig. 4), El movimiento sobre
el mando del embrague debe ser muy leve y ripido, eje-
cutando el movimiento de éste y el de la palanca del cambio
pricticamente al mismo tiempo. .

Habiendo soltade ya la palanca del' embrague, dar gas
suavemente, . .

Estos movimientos deben ser ejecutados sin precipitacion,
pero’ ripidamente y sin interrupcién, con el fin de que la
miquina no disminuya demasiado su velocidad durante la
realizacién de estas operaciones. i

Si tampoco en 3.2 velocidad e pudiera vencer la cues:
'a, serd preciso cambiar a 2.8 y de &5t a 1 3, en su momen-
to, siguiendo el mismo procedimiento,

(- ] USO DE LOS FRENOS

Como norma general, debe frenarse siempre con los dos
frenos 2 un mitmo tiempo y con [a misma intensidad en
ambos, De esta manera se obtendra un frenado SEgUro y
répido, sin que ninguna de las dos ruedas llegue a patinar
sobre el suelo, lo cual siempre es en perjuicio de la estabi-
lidad. Es muy interesante acostumbrarse desde un principio
al cumplimiento de esta norma, También asi se evita el ex-
cesivo desgaste del freno trasero.

Mo obstante, si fuere preciso frenar estando Ia miquina
inclinada por un viraje, seri prudente no hacerlo con el
freno delantero' y mis te marchando sobre piso
majado b arenoso. §

Debe prestarse buena atencién en la carretera mojada, nu
olvidando ‘que ‘en’ ella se requisren mayores distancias para

"ol franadé, '

CUIDADOS NECESARIOS
¥ REGLAJES
MAS IMPORTANTES

La mayoria de los trabajos de conservacién podid hacer-
o3 usted mismo, siempre y cuando pueda realizarlos regu-
larmente. De esta regularidad dependen la duracién y buen
funcionamiento de su motocicleta

Hay, sin embargo, otros trabajos que, por necesitar he-
rramientas especiales o exigif cierlos conocimientos fécni-

z0s, deben ser realizados por nuestros Agentes Oficiales,
los cuales atenderin a usted lo mejor y mas ripidsmente
oposible

® LO QUE ES NECESARIO HACER

PRIMERA REVISION
Después de los primeros 500 Kms, de recorrido

— WVaciar cirter embrague, limpiar con petréleo y vol-
ver a llenar con aceite, hasta el nivel indicado

— Cambiar aceite del cambio de velocidades.

— Revisar separacion de contactos del ruptor Iplatinos)

— Limpiar y galgar bujia

— Revisar |uego direccion

PARO DE LA MOTOCICLETA

1.°  Cerrar completamente el pufio de gas y frenar.

2° Con la miquina ya a poca velocidad, y sin soltar
los frenos. desembragar,

3.° La méquina parada completamente, poner el punt
muerto y soltar el embrague.

4.9 Si se quiere parar el motor, pulsar el botsn de para-
da situado sobre el faro delantero ltig. 1.7).

5.2 Cerrar la llave del grifo de gasolina.

PARA PONER LA

MAQUINA FUERA DE SERVICIO

Si
una larga temporada, sers conveniente:
10

se desea pener la miquina fuera de servicio durante

Hacer una limpieza a fondo de toda la maquina.
22 Vaciar el depésito de gasolina y el carburador,
3.° Deshinchar los neumiticos h,

mada de 1/2 Kg./cm® y poner 1a m

tes de madera, de forma que aquéllos no toquen al suelo,

4.2 Engrasar las partes metélicas que puedan deteriorar-
se con el tiempo.

asla una presion aproxi-
dquina sobre unos sopor-

5.2 Tapar la miquina con un lienzo.
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— Tesar frenos y cadena de cambio a rueda trasera.

— Revisar reglaje mando embrague.

— Revisar presién de tuercas y tornillos, ya que des-
pués de los primeros 500 Kms, de asentamiento, pue-
de ocurrir que se haya allojado alguro de ellos

- Efectuar un engrase general,

SEGUNDA REVISION
Entre lox 1.500 y 2.000 Kms, de recorride

— Cambiar el aceite del cirter de embrague.

— Limpiar y galgar contactos del ruptor (platinos).
— Limpiar y galgar bujia.

— Desmontar, limpiar y afinar carburador

-~ Tesar frenos y cadena de cambio a rueda irasera
— Revisar reglaje mando embrague

— Efectuar un engrase general,

Las dos REVISIONES indicadas estin incluidas gratuita-
mente en la GARANTIA que Permanyer, S. A., ofrece al
comprador de la motocicleta, siempre que se soliciten en cusl-
quier servicio oficial MONTESA, la primera dentro del plazo
de un mes desde la fecha de compra, y la segunda dentro
de los tres meses, y precisamente a los Kms. indicados. En
ellas, sélo el importe de los aceites que se cambian es a
cargo del cliente,

ADEMAS, ES NECESARIO HACER

Cada 500 Kmu.:

— Engrasar cadena trasera
— Limplar y galgar la bujis
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Cada 1000 Kma,:

— Comprobar el nivel de aceile
del cirter de embrague y del
cambio,

— Verificar frenos.

— Verificar el juego de la palanca
del embrague.

— Verificar tesado de la cadena,

Cada 3.000 Kms.:

— Engrasar reenvio del cuenta-kilé-
metros.

— Cambiar aceite del cirter de em-
brague.

— Cambiar aceite del cambio de ve-
locidades.

— Engrase cables (freno, embrague
y acelerador)

— Limpiar y galgar los contactos del
ruptor (platinos) .

— Limpiar culata y cabeza del pistén.

— Limpiar cadena trasera.

— Engrasar palancas frenos delante-
ro y trasero.

Cada 10.000 Kms.;

— Cambiar bujia.
— Cambiar aceite de los smortigua-

dores de la horquilla telescépica.
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Aflgjense la tuerca y el tornillo del eje de la rueda trasera
v las tuercas que fijan el tirante de anclaje al bastidor y
plato portazapatas. Higanse girar las excéniricas fig. 6 (6.2)
hasta conseguir que la cadena tenga, en su parte central,
una flecha de unos 20 mm. aproximadamente.

Comprobar, antes de proceder al ajuste de todas las
piezas, el tesado uniforme de la cadena en todas sus posi-
ciones, haciendo girar la rueda de forma que en ningdan
ounto quede demasiado tensa.

Es importantisimo que la rueda trasera quede perfectamente
centrada, para conservar correcta la alineacién de las dos
ruedas. Para ello es imprescindible que las dos excéntricas
citadas, que sirven para el tesado de la cadena, estén en la
mismisima posicién, es decir, que las patas de las mismas
estén igualmente inclinadas. De su mala colocacién también
provienen otros defectos o Inconvenlentes coma el roce de
la cadena con el neumitico, el que salte la cadena, etc.

EMBRAGUE

El mando del embrague deberd tener siempre un juego
de | a 2 mm. Si este juego es excesivo no se puede desem-
bragar perfectamente, y si es minimo o nulo se corre el
peligro de que patine, Por lo tanto, cada 1.000 Kms. con-
vendrd repasar este juego y, sl es demasiado grande, serd
necesario tesar el cablé por el tensor montado al efecto
en el extremo de la funda, Junto al manillar o gula. Fig. 1
(1.31)

BUJIA

Como consecuencia de la gran fatiga a la cual estd some-
tida durante la marcha, la bujia envejece., Es necesario,
por lo tante, que en periodos de 500 Kms. aproximadamen-
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— Limpiar tubos de escape y silen-
ciadores.

— Engrasar cojinetes de las ruedas.

— Engrasar rodamientos de la di-
reccién,

S COMO SE

EFECTUAN LAS DISTINTAS OPERACIONES
CADENA TRASERA

El engrase de esta cadena es conveniente efectuarlo por
el lado interior de la misma, con el fin de que sea mis efec-
tivo, con aceite SAE-40 (ver wcuadro de engrases),

Cada 3.000 Kms. serd necesario, ademdis, hacer una lim-
pieza a fondo, para lo cual, siquese la cadena de los en-
granajes, dejando el enganche en la misma con el fin de
que sirva de referencia para colocarla luego en la misma
posicién. Cepillese con un cepillo duro y seco para librarla
de toda suciedad exterior. Sumergir la cadena en un bafo de
petréleo, removiéndola hasta que todss las articulaciones
queden bien lavadas y limpias. Finalmente, enjuiguese en
petrélec limpio y déjese escurrir. Estard entonces en dis-
posicién de ser lubricada de nueve, lo cual se hari como
sigue: Sumergirla en un bafio de aceite SAE-40 (del mis-
mo empleado en la mezcla carburante) removiéndola libre-
mente para asegurar la penetracién de aceite en las arti-
culaciones de la misma. Sacarla del baro de aceite, dejar-
la escurrir y montar en el mismo sentido y posicién que
estaba antes de desmontar,

La flecha o tensién de la cadena, deberd controlarse
también regularmente. Para el tesado de la misma, pro-
cédase de la siguiente forma:

Al
te, sea controlada y limpiada, verificando la separacién de
electrodos. Esta deberd sar de 0.3 milimetros.

A los 10.000 Kms. una bujia, ain cuidadosamente con-
servada, estd tanm vieja que no estd en disposicion de re-
sistir el calor del motor, por lo cual se hace imprescindible
cambiarla por otra nueva.

No debe olvidarse el colocar la |unta y apretar bien la
bujia con el fin de evitar fugas.

FREMNOS

Para poder emplear los frenos con toda seguridad y efl-
cacia, es conveniente que los mandos respectivos tengan
un recorrido corto hasta que empiecen a éctuar, lo cual se
consigue con una regulacidn correcta que permite compen-
sar el desgaste que sufren las guarniciones del freno,

El freno trasero, o de pie, se tesa mediante la tuerca si-
luada en el extremo posterior de la varilla de acclnnamien-
to. Fig. 6 (6.1).

El tesado del freno delantero, o de mano, se logra acclo-
nando el tensor situado en el extremo de la funda, sobre el
manillar. Fig. 1 (1.21) o el situado en el otro extremo de la
misma, sobre el tirante anclaje del plato portazapatas, an 5
(5.4) :

Una vez realizadas estas correcciones se debe :omprnbar
que las ruedas pueden girar libremente,

Cada 5.000 Kms., es conveniente sacar las ruedas, con
el fin de poder limpiar el interior de los tambores, compro-
bar el estado de los forros de freno y engrasar ligeramente
todos los puntos de rotacién, con aceite SAE-40.

CARBURADOR

La manipulacién del carburador por parte del usuario,
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puede consistir en desob!urar‘il]&n conducto del mismo,
dejando para el taller especializado del Servicio Montesa
toda eventual variacidn de su reglaje.

Los puntos que pueden ser mds ficilmente motivo de
obstruccién son: el filtro de entrada de gasolina y los surti-
dores principal y de marcha lenta,

El filtro de entrada de la gasolina se encuentra en el
cuerpo del racor de llegada de la misma a la cuba del car-
burador figura 2 (2.4), y para su desmontaje debe desen-
roscarse el tornillo que lo fija. Sacar el anillo de tela filtran-
te de su interior y limpiario con maximo cuidade a fin de no
dafiar o destruir los alambres que constituyen la rejilla. Des-
pués vuélvase a montar con el mismo cuidado

Para desobstruir o limpiar los surtidores de marcha lenta
y principal, deben desmontarse los tapones que los protejen,
situados en la base del cuerpo del carburador, uno a cada
lado del tapén central que aloja el pulverizador. En su inte-
rior se encuentran los dos surtidores mencionados, que po-
drin desmontarse ficilmente, Para desobstruirlos debe so-
plarse a través del orificio central de los mismos, después
de desmontados,

Mo emplear nunca alambres ni otros objetos duros para esta
operaclén, ya que podrian modificar o dafar el pequeno
conducto de paso del carburante con las consigulentes al-
teraciones en el funcionamiento del carburador.

Todas estas operaciones, aunque puedan hacerse sin des-
montar el carburador de la motocicleta. es mis conveniente
efectuarlas, por razones de comodidad y seguridad, con el
carburador fuera del vehiculo.

“ v ¥ i

ACEITE DE LOS AMORTIGUADORES DE LA HORQUILLA
TELESCOPICA - £ i

Para cambiar el aceite de los amortiguadores de la hor-
quilla telescdpica procédase de la siguiente forma:

1.° Sacar las tuercas de los extremos inferiores de los
brazos de la horquilla. Fig. 5 (5.5)

2.° Desenroscar los dos tapones exagonales cromados de
los extremos superiores de la horquilla, sin soltarlos de la
varilla interior a que estin sujetos.

3.° Levantando dichos tapones, con lo que suben tam-
bién los amortiguadores, de}ur. salir libremente el aceite por
los extremos inferiores; se facilila esta operacitn si se sa-
cuden aquéllos ligeramente.

42 Volver a bajar los nmorﬂgi.:adores y colocar las aran-
delas y tuercas en su sitio. En la parte interior da! extra-
ma inferior de la horquilla va una arandela de goma que
generalmente queda adherida al amortiguader en la opera-
cién de camblar el aceite; sl por cualquier causa se despren-
diese, con la consiguiente pérdida de aceite, seria preciso
desmontar dicho extremo para colocarla en su sitio.

5.2 Bajar la miquina del caballete, con lo cual se pue-
den subir los tapones exagpnales dejando asl espacio sufi-
ciente para Introducir el nuevo aceite, se introducen 150 cm'
de aceite del tipo SAE-20 en cada brazo de la horquilla.

Ver cuadro de engrase. '

VOLANTE MAGNETICO

Este se encuentra en el lado derecho del motor, sobre

el &rbol cigiiefal, y protegido por la tapa de aluminio de
este lado,

LH
Debers tenerse muy en cuenta de tapar la entrada del
tubo de admisién mientras el carburador esté fuera, para

evitar la entrada de objetos extrafios en el interior del ci-
lindro.

LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE

En todos los moteres de combustién interna, especial-
mente los de dos tiempos, férmanse depdsitos de residuos de
la combustién que recubren el inlerior de la cimara de ex-
plosién de la culata, cabeza del pistén y conducto de es-
cape, que convendrd rascar y limpiar regularmente, Reco-
mendamos consulte con una de nuestras Agencias sobre
esta necesidad, pues dado que influyen variados factores
lcarburantes, aceites, ete.) en la formacidn de estos resi-
duos, se hace imposible dar una norma general para su eli-
minacién. En general se debe limpiar la culata y cabeza
del pistén, cada 3.000 é 5.000 Kms. como mdximo.

Igualmente convendri, aunque con un plazo algo mds
largo, limpiar el tubo de escape y silenciador, pudiendo, si
el estado de suciedad lo requiere, quemarlss con el so-
plete.

Se puede disminuir la formacién de carbonilla:

1.2 No haciendo marchar demasiado despacio el motor

en las diferentes velocidades,

2. Utilizando siempre el mismo carburante y el mismo

aceite (si es posible, de marcal y en la proporcién con-
veniente,

3. Realizando regularmente todos los trabajos de con-
servacion indicados en el presente folleto,
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Por consiguiente, para llegar al mismo, deberin desmon-

tarse las palancas o pedales de puesta en marcha y cambio,

extrayendo por completo los tornillos gue los fijan a sus ejes

respectivos, y finalmente sacar la tapa desenroscando la

tuerca cromada que se encuentra aproximadamente en el
centro de la misma. Fig. 3 (3.3),

En estas condiciones quedard ya al descublerto el volante
magnético, pudiendo procederse a los reglajes necesarios
sobre el mismo.

A continuacién se citan los principales y la forma de lle-
varlos a cabo:

Regulacién del ruptor. —- Cada 3.000 Kms, de recorrido
efectuados por la motocicleta, correspondientes a un pro-
medio aproximade de 100 hcras de funcionamiento de la
magneto-alternadar, controlar el ruptor leplatinoss) com-
probande, a través de los huccos del volante, la apertura
maxima de los contactos, la cual deberd resultar de 0.3 mm.
En caso de que ésta resultara mayor @ menor, proceder a su

regulacién en la forma siguiente, operando también por
los huecos del volante:

— Aflojar en medio giro el tornillo que sujeta la es-
cuadrita del porta-contacto fijo.

— Desplazar la escuadrita del porta-contacto fijo, lo ne-
cesario para obtener la prescrita apertura mixima de los
contactos.

— Fijar de nuevo el tornillo que sujeta la escuadrita.

Dichas operaciones de regulacién del ruptor, deben ir pre-
cedidas de una wverificacién del estado de la superficie de
los contactos, Esta deberd ser plana y limpia (no oxidadal.
En caso contrario, limpiese la superficie de los contacios,
utilizando exclusivamente limas de corte finfsimo.
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Calaje o avance de la chispa al punte muerto superior. —
Para comprobar el avance de la chispa de encendido, debe
efectuarse lo siguiente:

Disponer el pistén del motor en posicién de final de fase
de compresién, teniendo en cuenta los milimetros de avan-
ce (4) y observar, a través de una de las aberturas del vo-
lante, sl en esta posicién del pistin empieza la apertura de
los contactos del ruptor,

En caso de que ello no se realizara, controlar de cudntos
milimetros estd avanzada o retardada la apertura de los
contactos; desmontar el volante y desplazar el plato de bo-
binas lo necesario; volver a montar el volante y proceder
a un nuevo control del calaje.

Cuando la iniciacién de la apertura de los contactos del
ruptor coincida exactamente con el instanle de encendide
requerido por el motor, desménfese nuevamente el voiante
y apriétense definitivamente los tornillos de fijacién del plate
de bobinas. ' -

Lubricacién del ruptor. — Al controlar la apertura de los
contactos, comprobar si el fieltro de lubricacién de la leva
estd todavia humedecido de grasa, condicién indispensable
para que no se produzca el desgaste del patin del martillo.

En caso conmtrario, limpiese cuidadosamente la superficie
de la leva con un paro limpio, y afddase un poco de grasa,
que resista una temperatura de 100-120° C, sobre el citado
fieltro de lubricacién.

Asegurarse de que el martillo deslice libremente sobre
su perno y Untese, si es necesario, con aceite extra-denso,
la superficie del citado perno, después de haber limpiado
cuidadosamente las superficies del mismo y del blogque del
martillo,

NOTA IMPORTANTE. — Cada ver que se deba desmon-
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ger el depdsito de gasclina-con un pafio para evitar dafarlo
accidentalmente, y ain mejor desmontarlo de la motocicleta
para’ poder trabajar con mayor comodidad.

La operacién de ajuste del juego de la direccion, requie-
re ciertas herramientas especiales por lo que, si no estin
en poder del usuario, es recomendable deje en manos de un
taller especializado la realizacién de la misma

DESMONTAJE DEL DEPOSITO DE GASOLINA

Para desmontar el deposito de gasolina, lo cual es con-
veniente o necesario en varias operaciones, como la descrila
en el apartado anterior, debe procederse segin sigue:

— desempalmar el tubo de plistico del grifo de gasolina.

— desmontar la brida en forma de U, situada en la parte

. posterior del depésito, de la canil én que va spoya-
da, levantindola hacia arriba y desplazidndala hacla
atras,
extraer el tornillo que fija la posicién del depasilo
i sobre el bastidor, situado en la parte inferior delan-
tera del mismo, .
efectuado esto, el depésito queda libre y puede sa-
carse libremente.

Para volverlo a colocar, debe procederse de igual forma,
invirtiendo el orden de las operaciones,

EHGRASE DEL REENVIO DEL CUENTA-KILOMETROS

El engrase del reenvio del cuenta-kilémetros se efectta a
presion y por el engrasador que el citado elemento lleva
incorporado  (ver cuadro de engrase fig. 8).

Este mecanismo estd colocado en el lado derecho de la
rueda trasera, entre la rueda dentada de la cadena y el
brazo de la haorquilla de la suspensitn.

4

tar el volante, como puede suceder en las operaciones de
calaje y alguna vez por razones de comodidad, en las de
entretenimiento del ruptor, es necesario emplear un extrac-
tor adecuado, pues el uso de martillos y mazos de madera,
podria provocar la deformacién del volante, Recomendamos
se confien las operaciones del volante a un Taller especia-
lizado Montesa.

AJUSTE DEL JUEGO DE LA DIRECCION

Conviene revisar periddicamente el juego de la direccitn,
ya que las vibraciones de la marcha pueden ocasionar que
la misma se afloje ligeramente, dando lugar, ademds de una
conduccitn desagradable, a que los rodamientos de la mis-
ma se perjudiquen.

Estando la motocicleta montada sobre el cabaliete, suje-
tande la horguilla por la parte inferior y empujando alterna-
tivamente hacia adelante y hacia atrds, se percibird al tacto
si existe juego en la direccién. Se considera correcto cuando,
sin existir juego alguno, la direccién gira suavemente hacia
ambos lados teniendo completamente flojo el fremo o
wsteerings.

Si hubiera que corregir el juego, afldjese la tuerca exa-
gonal de fijacién de los rodamientos y el tornillo de cerraje
de la brida superior que soporta el manillar. Efectuado esto,
apretar o aflojar, segin convenga, el casquillo situado debajo
de la antes citada tuerca y que bloguea los rodamientos.

Volver luego a apretar la tuerca exagonal y el tornillo de
cerraje de la brida y verificar nuevamente el juego de la
direccién, para repetir estas operaciones si no hubiera que-
dado correcto.

Para llevar a cabo esta operacion debe estar completa-
mente flojo el freno de la direccién y es conveniente prote-

ANOMALIAS

DE FUNCIONAMIENTO

Pueden haber averias o irregularidades en el funcionamiento

de la motocicleta, que no hagan preciso recurrir al taller para
subsanarlas,

A continuacion se dan unas orientaciones que podrin per-

mitir al usuario efectuar por si mismo la reparacién en caso
precise, en algunos de los casos mas comunes

I

o, 51 EL MOTOR NO SE PONE
EN MARCHA Y HAY CHISPA EN LA BUJIA

Causa posible

Remedio

El motor estd ahogado. Cerrar el grifo de gasolina.

f Quitar la bujia y hacer girar re-
petidamente el motor a través de
la puesta en marcha para conse-
guir que se ventile bien, tenien-
do el cable de bujia en contacte
con la masa del motor (la cula-
ta, por ejemplo) para evitar que
se perfore la bobina de alta. Vol-
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2
3

TCausa posible

El grito de gasolina estd
cerrado u cbstruide,

clo o casi vacio.

Hay petrileo en
de gasolina, o agua en
la gasolina

El cable acelerador estd
roto o desprendido de la
vilvula,

2
Uausa;pasible

Condusztos obstruidos,

Gotas de agua dentro del
carburador,

Depésito de gasolina va- .

lugar !

"Remedio

ver a colocar la bujia, después de -

limpiarla por si estuviera engrasa-
da, y poner en marcha normal-
mente, sin excitar el carburador,

También puede intentarse po-
ner en marcha el motor, con el
gas lﬁialmenre abierto, por medic
de la puesta en marcha, o mejor
ain empujando la miquina con
la segunda velocidad engravada.

Abrir el grifo de gasolina o pa-

sar a areservas, Desmontarlo y

desobstruirlo, si fuera necesario.

Poner la posicién de ereservas
en el grifo de gasolina o llenar con
mezela earburante,

Vaciar completamente el depé-
sito, limpiarlo bien con gasolina y
volver a llenar con mezcla carbu-
rante. Abrir la cuba del carbu-
rador, vaciarla totalmente y lim-
piarla con gasolina,

Volver a conectarlo o sustituirle
por otro nuevo, seglin el caso,

Remedio

Limpiar conductos,

Limpiar carburador.

Si es debido al encendido

L]

w

(%]

(=]
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Causa posible

Bujia inadecuada, mal
galgada o con aislante
defectuoso.

Contactos del ruptor su-
cios o desarreglados.

Bobina de alta defec-
tuosa.

Masa de |a bobina de
alta deficiente,

Catle de bujia agrietado
y deriva a masa.
Protector de bujia mal
conectado con el cable.
Desprendido  cable o~
botén de paro.

Remedio

Galgar la separacion de electro-
dos a 0,4 mm, o sustituir por una
nueva adecuada.

Limpiar y galgar contactos.

Cambiar poruna nueva,

Repasar conexiones del cable de
masa,

Cambiar por un cable nuevo.

Repasar la conexién.

Volver a coneclar,

Si solamente sucede al conector el alumhrado

Causa posible

volante
magnético ha disminuido,

Imantacion  del

Remedio

Hacer revisar por una agencia
especializada,

|

i
at

$1 EL MOTOR NO SE PONE EN
MARCHA Y NO HAY CHISPA EN LA BUJIA

Causa posible Remedio

Bujia engrasada, comuni-
cada o con puente o
entre los elec-

Sacar y limpiar bujia o cambiar
por una nueva si hubiera nece-
cperlas sidad.

trodos. '

Boton de parada averia-
do o no retorna.

Cambiar por uno nuevo,

Cable de bujia despren-
dido o flojo.

Fijar bien el contacto, tanto con
la bujia come con la bobina de
alta,

: @  RREGULARIDADES DURANTE LA MARCHA

Elle puede ser:

debido al carburante

debide al encendido

solamente al conectar el alumbrada
el motor se gripa leclavas)

el motor epicas

se producen explosiones en el carburador

Si »s debido al carburante

Causa posible Remedio

| Poca gasolina en el de- Pasar el grifo a la posicién de

pdsito, wreservas g llenar el depésito con
mezxcla carburante,
53
Causa posible Remed|o
2 Contactos del ruptor su- Limpiar o cambiar por unos
Cios o quemados, nueyos.

w

Corto-circuito en la ins-
talacién de alumbrado.

Electrodos de bujia muy
separados,

Si el motor se gripa («clavan)

Causa posible

Revisar o cambiar los cables y
conexiones de la instalacign.

&

Galgar a 0,4 mm de separacién.

Remedio.
| Se le exije demasiado Moderar la marcha.
sin haber terminado el
rodaje previo,
2 La’ carburacidn | queda Hacer comprobar la carburacién
corta,

por un Agente especializado Mon-
tesa,
3 El carburante no tiene

aceite.

Si el motor upican

Causa posible

I La  carburacién
corta,

Afiadir aceite en la proporcién
establecida (5 o),

Remedio

queda Hacer revisar la carburacién

por un Agente Oficial Montesa,
Limpiar, levantando culata y
con el émbolo en el punto muerte

2 Culata y cabeza de ém-
bolo sucios de carbonilla.

superior,
3 Bujia inadecuada Yy pro- Cambiar por otra bujia ade-
duce autoencendido., cuada.
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Causa posible Remedio
4 Exceso de avance de en. Comprobar el avance y modi-
cendida

ficarlo .si fuera necesario ajustin-
dolo al prescrita (4 mm.).

Si se producen explosiones en el carburadar

Causa posible Remedio

| Carburacién corta en ex-
ceso.

Hacer revisar carburacion pot
un Agente Oficial Montesa,
2 Bujia sucia, Limpiar bujia.

Puede ser también motivado por cualquiers de las ano-
malias del encendido citadas anteriormente.

@ 51 EL MOTOR HA PERDIDO POTENCIA

Causa posible Remedio

| Conductos  alimentacion

gasolina  al carburador,
parcialmente obstruidos

Limpiar conductos

2 Entrada de aire fortuita, En esle caso es aconsejable re-

currir  al  Agente especializado
Montesa para que localice la en-
trada de aire y restituya la junta
© juntas dafadas.

3 Bujia defectuosa o floja. Apretar bujia o cambiar por

ofra nueva,

4 Carbonilla en tubo de es-

cape o silenciador,

Limpiar escape y silenciador,
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rueds, Fig. 5 (5.3) para lo cual existe una llave adecua-
da en el equipo de herramier;las que sé suministra con
la motocicleta.

-— extraer el eje con la ayuda del pasador que existe en el
equipo de herramienias normales,

Después de esto la rueda queda ya libre y puede sacarse

de la motocicleta, ;

Para volver a montarla procédase a |a inversa, siguiendo
las mismas operaciones.

Para el desmontaje de la rueda trasera, debe procederse
omo sigue:

— desenrroscar el pomao de la varilla de freno Fig. 6 (6.1)

y desmontar ésta de la palanca del plato portazapatas.

— desenroscar y sacar la tuerca de fijacién del tirante de
anclaje al plato portazapatas. Fig. 6 (6.3),

— aflojar la tuerca que fija el tirante de anclaje a la hor-
quilla oscilante de la suspensién,

— desenroscar, con la llave del equipo de herramientas,
el semieje izquierdo déllla rueda Fig. 6 (6.4) y extraerlo
totalmente, " 2

— sacar el casquillo separador del lado izquierdo del cubo
de rueda. Fig. 6 (6.5).

En estas condiciones puede ya desplazarse lateralmente la
rueda para desprenderla de los tetones de arrastre de la corona
dentada de la cadena, con lo que queda libre para ser sacada
de la motocicleta.

Para el montaje debe procederse de igual modo pero en sen-
tido inverso.

Es importante comprobar, ‘en el montaje, antes de apretar
fuertemente el eje, que la excéntrica del lado Izquierdo de la
rueda quede en la misma posiclén que la del lado derecho para
conservar la correcta alineacién de la rueda.

6 Encendido desarrreglado
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Causajiposible Remedio

5 Segmentos émbolo gasta- Cambiar segmentos (se acon-
dos o agarrotados. seja, en este caso, recurrir al

Agente especializado, Montesa) ,

Limpiar y galgar
ruptor,

contactas
© contactos ruptor sucios.

-~

Zapatas freno rozan con
el cubo de rueda.

Vigilar si las ruedas giran li-
biremente sin resistencia, estando
la madquina levantada del suelo.

En caso contrario destensar el
freno o abrir para revisar las za-
patas.

(-]

Cadena  excesivamente Regular tension cadena y en-

tesada y seca. grasarla,

Cualquier anomalia que se observase en el funcionamiento
y cuyo mativo no fuera ninguno de los expuesios, conviene sea
puesta en conocimiento del Agente Oficial Montesa y se confie
al mismo la localizacion de la causa y reparacién de la misma.

Para desmontar la rueda delantera, debe procederse segin
sigue:

— destensar completamente el cable del freno delantero

— aflojar el tomnillo del terminal del cable, sobre la pa-
lanca de freno del plato portazapatas Fig. 5 (5.1}, y
desprender el cable de la citada palanca.

— desenroscar y sacar la tuerca que fija el tirante de an-
claje al plato pertazapatas. Fig. 5 (5.2).

— desenroscar y sacar la tuerca del eje pasante ge Ia

DESMONTAJE Y MONTAIE DE LAS RUEDAS

DATOS NUMERICOS

MOTOR
Numero de cilindros ... ... ... .. |
Lot [ 2 tiempos
Didmetro cillndro ... . .o ver rs o 72,55 mm,
Carrera ... | R wie ave B0 mim,
Cilindrada o cubicacién ... 247,69 cc.
Relacién carrera/difmetra 1.2095
Potencia al freno ... .. 26 C. V. a 7.000 rpm
Patencia especifica voiie 1OF 0 Mt
imlowidad sve v s BB we e e 150 Km/h,
CILINDRO
Longitud mixima ... 126,5 mm.
EMBOLO
Altura total ... T o 4|01 s T
luego diametral minimo con el cilin-

ARG s SIS 2 et e v OB mm,
i T —— 235 gr.
Sobremedidas ... ... ... ...

+ 0.25 4+ 050
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SEGMENTOS

CIdRd i ssioniai wne e
Altura ... ... .
Espesor radial

PRTIRRP  T : 0

b e e 2,9 mim,

Separacién entre puntas ... ... e vee 0,20 + 0,35 mm.

EJE DEL EMBOLO

DHEMELIO o oo i s ver vee eer wes eee 16 mmL

Longitud <o i win s v v o s e 62,5 mm,
BIELA

Distancia entre centros ... ... ... ... 116 mm,
Juego axial con cigliefal ... .. voees DA 05
CIGUERNAL

Tolerancia salto entre puntas ... ... v < 0,010 mm.

Didmetro contrapesos ... ... ... ... ...- 90 mm,
Longitud de empotramiento mufie-
AUIIE oo son s wrn wseavirsns woissie 19 PO

EJE MUREQUILLA

Didmetro ... ... ... i was wwebee 18 g
Longitud ... ... ... UREPETNpIIORE. |
CARBURADOR

AL L1 ISR M . W ¥ (| 1
Wlpoon o is W Bend o 189730 M5,
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Relaciones del cambio de velocidades:

ER 1™ velocldad oo coonenoi s 0,48 :1
En 2.2 velocidad .. e TR ¢ o B
En 3.* velocidad .. EEERURRE o - = |
En 4.2 velocidad . . SR TR ) e

Relsciones totales de motor a rueda trasers

En 1.*: 15,09 vueltas del motor por una de la rueda
En29: 9002 » » 2 s » »

»

En 3% 763 . . %, 08 &% 3
En 40 633 » . w T
"PUESTA EN MARCHA '

Pifdn p.em ... oo i v v e e wae 27 dientes
Relacién entre pedal y mator . .. 1 :3975
. EMBRAGUE

Cantidad de discos de arrastre .., ... 6

Cantidad de discos intermedios ... ... 7

Didmetro exterior discos intermedios. 1095 mm.
Dismetro interior discos arrastre ... ... 79 mm.
Cantidad muelles ... ... ... ... ... ... 6

Longitud de trabajo normal .. e 22 mm,

Carga de trabajo normal ... .. .. .. 28 Kgs.
TRANSMISION A RUEDA

Cadena Renold ... ... ... .. <o N 110046
Cadena Joresa Tipo ... ... ... ... 42

PaSO LG e : e 12,7 mm. (1/2)
Didmetro rodilles ... .. .. .. .. . 851 mm.
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Didmetro difusor ... ... .. ... ... ... 30 mm.
1T R
AR SV R et s i 3
ERHNSOP v S S R 105
Surtider principal ... ... ... .. .. .. 250
Surtidor marcha lenta ... ... .. . 35
PG d8 A oo snsensig oo B 150 mm,
CAMBIO DE VELOCIDADES
Dentados de Ia transmisién:
Pifién sobre cigiiefal ... ... I e O 20 dientes
Rueda dentada del embrague ... ... 53 dientes
Pifién salida cambio ... ... ... ... ... 16 dientes
Rueda dentada sobre cubo trasero ... 44 dientes
Dentados de ls caja bio de velocidades:
Rironlfijorde i .. ... ... ool 14 dientes
Rifidn: Mode- 2% 1 5 o eeees 1B diBRTER
Pifion fijo de 3% .. .o i e v 21 dientes
Pifidn fijo de 4.% ... ... ... ... ... ... 23 dientes
Pifién libre de 1.2 ... .. .. 29 dientes
Pifién libre de 2.2 ... ... ... 25 dientes
Pifidn libre de 30 ... .. sar aenwes w22 dientes
Pifion libre de 4. ... ... ... .o . ooy 20 dientes
Relaciones de la transmisitn:
2,65 vueltas del motor por una del

cambio
2,75 vueltas del cambio por una de

la rueda
Relacién total motor. a rueds, exclu-

vendo el cambio de velocidades ... 0,13722 : |
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Ancho entre placas [minimol e 175 mm.

Ndmero de eslabones o rodillos con-
tando enganche ... . TR T B

EQUIPO ELECTRICO

{Encendido y alumbrado)

Magneto alternador a velante:

Marca ... .o oo i ser e e s ses Motoplat
Num, de polos... ... .. vop wue os B
Potencia iluminacion (luz carretera) 28 W,
Potencia iluminacion (id. ciudad}] 8 W,
Separacidn entre contactos del ruptar 0.3 mm,

Avance de la chispa a pms .. .. 4 mm,
Avance sobre volante .. ... ... ... .. 25°
Sentido de rotacibn. . ... .. . Derecha

Tipos de limparas adecuados:

Para faro delantero: 6V, - 25/25W. - Casquillo BA20d. Rel. FER 267
Para luz cimdad: 6V, - 4,5 W -Casquillo 38 x 10 Ref. FER 151
Para faro pilote vetap: 6V < 15/3W . - Casg. BAd 150, Rel. FEI 342
Para cuenta-kildmerros: 12V SAW -Casquillo BRA T« Ref, FER 108

Bujia:

ROREE wovvanvan wlbvinmn aaaiasoan Tilp: 102% s,
Grado térmico Busch ... .. w200

Jistancia entre electrodos . 0,4 mm

Tipes de bujia adecuades:
Marca:
BOSCH v s v win wie o s mn e W 260 T
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CHAMPION .0 ton e wen van wen van ~L5
{72 2 YOO v o S ) |8 0]
LOODGEE <o s smemmeie 3 MM
S qlT LB L.

DIRECCION Y SUSPENSION DELANTERA

AFFASITE oov xe wor vse sas see eenh

Lanzamiento ... ... ...

RUEDAS

T T e R K
Radios de rueda ... ... .0 oo oen s e

MNeumdtico rueda delanter.

Meumditico rueda trasera ... ..

Presion rueda delantera:

Sélo conduector ... ... ... oo sie aee

Con pasajero ... ... ..o cex ooe wu

Presién rueda trasera

Sélo conductor ... coo oo cor e on
Con pasajerd ... ... v aee see

104 mm.
289

19" % 1,6
36 de 3,5 X
2,50" x 19"

168 mm.

v Sl el

Dismelro de las ruedas |sin cargal ...

FRENOS

Sistema ... ... -

Didmetro interno tambores ... ...

Medida de los forros por tambor ...
Area de fremado por tambor ... ... ...

1,7 Kg./em®
1,7 Kg./em'

1,75 Kg./em'
2,50 Kg./em'
638 mm.

Expansién interna
Freno -delantero de doble
leva—

180 mm.

2 de 25 X 182 mm
7700 mm.'

DIMENSIONES RODAMIENTOS

Cigiienal:

2de 25 % 52 X 15 a bolas .

Eje primario lado derecho:

1 de 15 % 35 %X 11 de contactc
BBRIRY s s wae i e e e S

Eje secundario lado izquicrdo:

1 e TR 3E a 1) as meaviinagii

N.® 6205/C-3

N.° 7.202

N 6202
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Eje primario lado ixquicrdo y ruzda dentada sobre cube trasero:

2788 20 WG VX vorinre sogipwrimne

Eje secundario lado derecho:

I B i G T e o

Rueda dentada de cmbraguc:

I de 17 X 40 X 17.5 a doble hile-
ra de bolas .. .|

Ruedas delanters y trascra:

4de 17 X490 X 12 ... v oo.

Direccion:

2 cojinetes axiales de 22 bolas

CARACTERISTICAS GENERALES

Distancia entre ejes ... ... ... ... ...
Lomgirid B0 5 e v e rrec
Altura del sillin sobre el suelo
Altura del punto mas bajo del basti-
dor sobre el suelo ... .. ... ... ...
Anchura del manillar Shi
Capacidad del depésito de gasolina ...
Peso de la motocicleta en vacio ... ...
Consumo aproximade por 100 Kms

N2 6204

N.® 6303

. N° 3203

N2 6203

(Especial Montesa)

1280 mm.
1940 mm

. 800 mm.

230 mm.

. 540 mm.
13 litros (incl,

9 Kegs,
3,6 litros

arescivas !
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COMPROBACION -NIVEL

Mecanlimo Cantidod
Embrogue y transmisié Seginindi
varilla de nivel

primaria

Cambic de velociflades

Seginindieazlén
varilla de nivel

ENORASE

<

]

Embrogue y transmision
primaria

Cambio de velocidades
Cadena =

Molor
Cabls acelerador

Coble freno

300¢c. c.

400 ¢ ¢
DClscraclonal

5 %y« 'y B0, por
S0t de gosoling,

Liscracional

Discracional

Coble embrague

Reenvio

Discraclonal

Diseraclonal

Cojinetes rueda trasara

Cojinetes rueda delantera

Rodamientas _di;lccién

i‘;l:ﬁ:a frﬂnu'dalanlo;;_

Palanco freno trasero

Suspensién delantera

Diseracional

Discrecianal

Discrecional

Discrecional

Discreacional

50 c.c. por

~= horquilla

Figura B

Cuandro de engrase

Cada
10000
3000
1000
500
VACIADO
=)
SUSPENSION
B Cada
k —1 — 500
Y — 1000
pe 15 3000

@ ' 10000






