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Sr. usuario de "MONTESA"

Sepa Ud. que el establecimiento
que ostenta una placa de SERVICIO
MONTESA, con fondo ama-
rillo, indica la existencia de una
Agencia Oficial, con stock com-
pleto de recambios de todos los
modelos, asf como de un mecd-
nico que ha hecho un cursillo de
prdcticas en nuestra fébrica,

Si la placa de SERVICIO es con
fondoe azul, indica la existencia
de un Sub-Agente, dependiente
directamente de la Agencia Ofi-
cial. Su stock de recambios es
extenso, pero puede no abarcar
el surtido tan completo de la
Agencia matriz. Dispone fambién
de un mecdnico que ha sido espe-
cializado en la Agencia Oficial,
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INTRODUCCION

La motocicleta ligera MONTESA es muy simple dge
conducir y no requiere una atencién excesiva en cuanto
a su conservacion. Sin embargo, es natural que un mi-
nimo de cuidados sean imprescindibles para un per-
fecto funcionamiento, un largo periodo de servicios, y
evitar asf posibles y ulleriores molestias en la carretera.

Rogamos a usted, pues, procure familiarizarse ripi-
damente con el presente folleto, no solamente leyendo
nuestras Indicaci sobre la duceién correcta de
la motocicleta, sino también poniendo el mayor interés
en observar nuestras indicaciones sobre los carburantes
y demds maleriales de consumo para el funclqnummnm
de la maquina y sobre los cuidados y alenciones que
con ella se deben tener, ejecutando estos pequeiios tra-
bajos tal como en el presente folleto aconsejamos.

Con ello aspiramos solamente a que siempre esté
usted plenamente satisfecho de su motocicleta
MONTESA,

Barcelona, Enero 1957.

PERMANYER, S. A.
Motocicletas MONTESA

Confie siempre su motocicleta MONTESA
a Agentes o Sub-Agentes autorizados

EXIJA RECAMBIOS LEGITIMOS

MONTESA

Ccuyos precios son los mismos para TODA ESPANA
Y que nuestros AGENTES OFICIALES tienen la
obligacién de aplicar, segin CATALOGO que
deben tener a disposicién del cliente para su com-
probacién.

Cualquier anormalidad en este sentido AGRA-
DECEREMOS mucho nos sea comunicada.

Nuestra organizacién, racibira siempre con agrado cual-
quier sugerencia de los clientes y usuarios, en el mutuo interés
de la mayor perfeccion y pulcritud en el seryicio.

Encarecemos citar siempre enlas comunicaciones a Fébrica,
numero de motor de la motocicleta, que sa hallard marcado
en la base del cilindro o bien en la parte superior del cdrler
del embrague.

SEiw

CUIDADOS  NECESARIOS

IMPORTANTES .

29 Lo que es necesario hacer.

30 Cadena trasera.

31 Aceite del carter de cadena primaria,

32 Bujia.

33 Frenos.

34 Embrague,

35 Aceite del cambio de velocidades,

46 Carburador.

37 Limpieza de culata ¥ escapes.

38 Accile de los amortiguadores de la hor-
quilla teleseopica.
Volante magnético.
— Galaje o avance de la chispa al pun-
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— Regulacion del ruptor.
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Del encendido.

Del carburador.

Bl motor no se pone en marcha.

KI motor da fallos cuando se marcha

con la luz de carretera encendida,

Kl motor engrasa bujia frecuentemente.

El motor se queda en “cuatro tiempos™.
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INSTRUCCIONES PARA EL MONTAJE, FUNGIO-
NAMIENTO Y CONSERVACION DEL CARBU-
BADORT s Gl os ooniivh. e e

CARACTERISTICAS TEGNICAS

1 Bastidor y anexos

{ L] bastidor o cuadro estd formado por tubos de ace-
¥ soldados entre si eléctricamente, cons-
tituyendo una estructura de gran rigidez y resistencia.

. To curvados

El depdsito de gasolina va fijado al bastidor por
Y puntos. En su parle superior lleva empolrada la
. de herramientas, de comodo acceso(f Tovisla de ei
| de seguridad anli-robo. La capacida
de 12 1. y va i {
las. tres “positiones: cerrado, abierto ¥ Teserva.

En la parte delantera del depdsito, se halla situado
un nivel que permite cerciorarse rﬂpidamenle de la

exislencia de carburante.

La mdquina va equipada con un doble sillin de una

sola piezs, fabricado en gomu espuma (Polinax!.

2 Mhreccidn y suspensidn delantera

A suspension delantera es del tipo de “horquilla
MONTESA, patentada.
Va provista de dos resorles helicoidales, iguales y pa-
perfectamente empolrados
a compresién, En el in-
terior de dichos brazos existen sendos amortiguadores

teleseopica”, de disefio especial
ralelos, uno en eada brazo,
¥ trabajando exclusivamente
hidrdaulicos que contribuyen en mucho a mejorar
suspensio

esta buena suspensiin.
estu maquina y en todo momento

del depdsito es
provisto de un grifo de doble paso dando

n. La estabilidad queda muy beneficiada con
pero_ademds porque siendo en
paralelos el eje de
la direccién y el de la horquilla, resulla siempre cons-
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de los laterales, consiguiendo, en conjunto, un buen re-
sultado antideslizante,

5 Motor

Bl motor es monocilindrico, funcionando segun el
cielo de dos tiempos y refrigerado por aire. El engrase
se efectia por mezela,

La culata es desmontable y estd fundida con una
aleacion ligera de aluminio-cobre, con abundantes aletas
de refrigerucién y va-fijada-a un cilindro por medio de
cualro espdrragos. La cimara de combustidn es de far-
ma especial de altas caracterfsticas antidetonantes, La
bujfa estd situada en el centro de lu culata.

El bloque del cilindro es de fundicion gris_especial
de altas caracteristicas. En su parte delantera lleva dos
salidas de escape iguales, progresivas y crecientes ¥ en
su parte posterior estd la venlana de admisién y el car-
burador.

_ El pistén (Mahle) fundido en aleacién ligera espe-
cial es de cabeza lj convexa sin deflector,
lleva dos aros (Bolaco) de compresidn y dos venta-
nas laterales dn su parte inferior para el paso de los
gases del carter a la parte superior del cilindro.

La biela estd forjada con un acero al eromo-niquel
de cementacion. k| cigliefial i

tacio, es asimismo forjado en
acero al Cr-Ni de gran fatiga y tratado. Los contrape-

Un volante de inercia va inelufdo dentro del cérter
de cadena primaria y precisamente sobre el pifién de
cadena a salida del ecigtiefial. Fsta disposicién hace que
las irregularidades de marcha ¥ esfuerzos de Ia (rans-

Ay,
manipulacion en el conmulader, montado sobre lu par-
te izquierda del manillar, se conectan las luces corres-
pondientes a “ciudad” “cruce” y “carretera”.

7 Embrague y transmisiones

La transmisién de potencia del motor al cambio de
velocidades se efectdia por medio de una cadena de
rodillos, la cual trab,ja en bafio de aceite,

Ll embrague es de discos multiples, siendo Lodos
ellos metdlicos y va montado directamente sobre el ex-
tremo izquierdo del eje prineipul del cambio y situadn
en el mismo baio de aceite de la c.dena primaria.

15l tensor del-cable del embrague esld situado; asi
como el del freno deluntero, en el extremo posterior de
su correspondiente funda y junto al maniflar, lo eual
hace sumamente comodo y aceesible su manejo, que
puede incluso efectuarse durante la marcha.

La transmisiin desde el canbio de velocidades a la
rueda posterior se efectiia también por medio de una
cadena de rodillos.

8 Cambio de velocidades

kil cambio estd unido al motor por medio del edrler
principal, que es coman a los dos. 1s de proporeiones
sumamente reducidas y consta de tres velocidades, sien-
do ia tercera de toma directa. La estanqueidad de la
caja de cambios se asegurn por medio de retenedoresz
de goma sinlética: va provisia de un tapdn roscado para
comprobar el nivel del lubricante y otro en su parte
inferior para el vaciado del mismo,

Ll cambio de las velocidades se efectin mediante un
selector mandado por el pie derecho. Kste mecanismo
VA provisto de una palanca doble. con el fin de ser ac-
eionada edmadamoente nor la nunta del pie v el lueom
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Biela
Distancia entre cenlros 116 mm.
Relacion biela/manivela 3,86
Jucgo con eje émbolo . 0,04 =+ 0,755 mm.
Rodamiento
Agujas .. 21
Medidas ... . 3x 11,8 mm.
Calidad toler: Aviacion
Juego lateral ... . 0,45 + 0,80 mm.
Juego circunferencial 1 mm.
Juego diametral 0,02 mm.

Cigitefial

‘T'olerancia salto entre puntas ... < 0,015 mm,

‘Polerancia salto montado < 0.025 mm.
Didmetro contrapesos ... 90 mm.

Eje muiiequilla

Didmetro exterior ... 17,5 mm.
Didmetro interior . 10 mm.
Longitud ... ... ., 42 mm,
CARBURADOR

Marey 07 200 IRZ ARBEO
bl DELLORTO
Tipo ... ... AFR-18 MA-18/D3
Didmetro 18 mm. 18 mm,
Compuerta 55 o
Aguja ... 00 DI
hmu_lsmna lor X 260/75  260/B
Surtidor principal . 0 75

Surtidor marcha lenir ... 38 35

CAMBIO DE VELOGIDADES
Dentados de la transmision:
Pifion sobre cigiiefial ... .,

- ... 16 dientes
Rueda dentada de embrague a8 e

o3
misién no repercutan a través del cigiiefial sobre el
volante magnctico sino que en su mayorfa son absor-
bidas por este volante,

La admisicn de aire al carburador se hace a través
de un dispositivo que ademés de oblener un buen fil-
traje, amortigua el sonido de la onda de admision. El
primer filtrante exterior a la caja silenciadora de admi-
sién y situado debajo del asiento, debers limpiarse con
tanta mds frecuencia cuanto neis polvoriento sea el am-
Liente en que €6 haga Leabajar el motor. Este elemento
fillrante estd consilufdo por una fina malla de hilo de
nylén, que por la acclda de la corriene de aire de aspi-
racion del motor se electriza con una pequeiia carga
estitica que atrae y mantiene adheridas a sus paredes
las minisculas parifeulas de polvo.

Los silenciadores de escape son de disefio original
MONTESA. Basados en el principio de enfrinr los ga-
ses por sucesivas expansiones, resultan relativamente
poco obstruidos y decididamente eficaces.

La sonoridad total del grupo “Brio 81" esti en 72
decibels.

6 Encendido y alumbrado

En el exlremo derecho del érbol cigiiefia
tada una magnelo-alternador a vo'ante (Femsa), de r
tacién derecha y de imdn giratorio que suministra la
corriente para el encendido, asi como la de baja necesa-
ria para el alumbrado. La corriente para el encendido ez
aa baja tensién a la salida de la magneto-alternador, en-
contrdndose, la bobina de alty, debaio del sillin y sujeta
al bastidor, partiendo de ésta el cable de alta que em-
palma con la bujia. Lu corriente dn baja para el alum-
brado, alimenta el faro delantero, la limpara del cuenta-
kilémetros, el pilolo y la bocina eléctrica.

El faro delantero lleva dos limparas, una de forma

cilindrica con filamento simple y otra de doble filamen-

to, montadas ambas sobre el portalimparas. Mediante

e
9 Datos numéricos
MOTOR
Sil?:rl?r.o & cmndro.q‘ 335 Liempos

..

Carrera ... (_,11)
Diametro Seei, mxe e al, 3
Cilindrada o cubicacion 124.98 em

Relacion carrera/digmetro .
Potencia efectiva ..
Relacion  de

. 5.400
Velocidad 83 Km./h.

Cilindro

Material Fundicion  espe-
al

Longitud maximi ... ... oo oo oo oo 128,5 mm.

Embolo

Altura total S i e 69,5 mm.
diametral minimo con

gt i 0,06 mm.

Pesa .. 11001;;; S

3 -+ 0,25 .5

Sobremed GRS

Segmentos

Cantidad 2

Altien ot oE E mm.

Lispesor radial ... . 2,38 mm.

Separacién entre punlas ... 0.2 mm.

Juego tondo ranura émbolo 0.42 mm.

.42 mm.
Juego lateral denlro ranura ... 0,060 + 0:087 mm.

Eje de émbolo

Diametro . = 14 mm.
Longitud ... . 3.1 m,
S |
Piion salida cambio . o e ceers (HETHRTES
Rueda dentada sobre cubo tra- 5
SERO oos e e
Dentados de la caja cambio velo-
cidades: i 7
Pifion libre de primera ;S =

| Pifién libre mando (2.2)
‘ Pifion libre de direcla
|
\

) 24 - ;
‘Uren de pifones intermedios ... 12, 16y 20 dienles

Reducciones de la transmision:
2,37 vuellas del motor por una
del eambio.
3,28 vueltas del cambio por unu
de la rueda.
Leducciones totales de motor a rueda
i Lrasera:
Kn fa velocidad:
19.5 vueltas del motor por una
de la ruedx
K 24 velocidad
12.48 vueltas del motor por una
de la rucda.
In 3a velocidad (directa):
7.8 vuellas del motor por una de

fa rued .
PUESTA LN MARCHA
Relacion entre pedal y motor ... .. 1 : 443
EMBRAGUT
ntidad de discos de arrastre ... ... &
Cantidad de discos inlermedl[os ok
i ior discos inlerme-
Diametro interior discos arrastre go mm.
Ganlidad muelles . o e
i 24 mm.
i Longitud libre ... e

nelro exterior .
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Didametro hilo ... ... : SR —19—
JADENAS Para luz “cindad”: Limpara FER. — 12 V.
il B 52 W — 3 X T —
Primaria: | Ref. 141.

Para el faro piloto: Limpara FER. — 24 V.
3 W. — 12 mm. — Casq.

BA. — 0 5. — Ref. {14

Cadena Renold
Paso (3/87) ...

N.* 110038
9.5 mm,

Didmelro rodiilos ... 2 635 mm, |
ﬁncho entre placas (mfnimo) ... ,5:72 ;“,: | Para el cuenta-kilémetros: Lampara FER. — 12 V.
Umero de eslabones o rodillos 3 W. — 6,5 mm. — Casq.
coulando enganche ... ... ... ... 50 5 — 7% —Ref 05
sec:u(:]xrtj‘aria:R { Bujia:
adena Renold No 110046 T e At e 14 p. 1,256 mm.
Cadena Joresa . N+ S-122 B Grado térmico Boseh ... . 225
E)’f&g‘eg‘i# r) o 12,7 mm. Distanoia entre electrodos 0,4 mm.
. odillos i . 851 mm. i i it ? ¢
Ancho entre placas (minimo) 7,75 Tam, j:‘ FiGiera me{:“dns- F. 50
Numero de eslabones o rodillos %Lg F. 70
contando enganche . A e Firestone = F-30-F
EQUIPO BLEGTRICO (Encendido y alumbrado) ILxgggrl: WNZ25 T3
Magneto alteruador a volunte: Beru 225
c Sa5) o8] wemry FEMSA
DIRKECCION Y SUSPENSION

DELANTERA
Arrastre ... . =
Lanzamiento ...
RUEDAS
Llantas ...
Radios cortos por

19" x 16"
18 de 3x208 min.

0,30 <+ 0,35 mm.
3.5 mm. rueda .

ispa a pm.

Avance sobre volante 240 s g
> Radios largos por rueda . 18 de 3x 238 mn:.
Alumbrado general . 5 6V.30 W. Neuméticos Pirelli 2,757 x 19"
ﬁpf’s de ldmparas adecuados : Prus‘ién rueda delantera: oo o
b R s v g | e e - 4 B
Bl E;zz;’sle“v’;‘ Presion rueda trasera:
— BA. — 15 d. — Ref, S0l0 conductor ... .. .. . 1,75 Kg/em?
2. 3 ¢ Con pasajero ... ... 2,25 Kg./om.*
! Diametro de las ruedas (sin carga) 635 mm. 1
—0=
FRENOS
Sistema i g o
e Expans| i
Ditie ambores T i, i
Medidas de los forros (por tambor) 2 de 22x 125 mm
Area frenada por tambor ... . . 5.500 mm.? S
DIMENSIONES RODAMIENTOS DESCRIPCION Y MANEJO

Cigtiefial :
1 de 20x 47 14 a bolas

\. 204

1 de 20X 47 14 a rodillos | N 0
Edemg??]mpzﬁ dcamhin lado puest:

0 marcha (1 de 12 x32%10) ... ... Ne
Pifién libre de directa (1 de )zuxw 220
SC I8l S N 6004
I'Ten pifones inter

12528 x8) ... ... . 8 L. N2 001
Huedas delantera 'y trasesa (4 do
17% 40 12) b NeT203
Direccion ... 2 cojineles axin-

les de 23 bolus
cada uno.

UARAGTERISTICAS GENBRALES
Distancia entre ejes 261
Largo total ... .o ;;;g o
Altura del sififn sobre ol “susig 740 mm, -
Altura del punto més bajo del bas. 5
tidor sobre el suely o=t oy 170 mm,
Anchura del maniliar | 650 mm,
Altura del manillar ., 850 mm,

Capacidad  del
linas-==s

dep\ﬁsxlmmle' gaso-
seoese w12 1Ht (inelufda la

- . “Reservi
Peso de la_motocicleta en vacio ... 8i Rew®
Gonsumo aproximado por 100 Kms. 2,5 litros

==
ble: CASTROL XI; ESSO MOTOR
X-100 SAE 40; MOBILOIL AF.)

OIL SAE 40; SHELL

12 Presidn de los newmiticos

_ La presion de aire de los neuméticos, puede variar,
siendo por tanto necesario revisarla a intervalos regu-
lares de Liempo. De tal cuidado depende en gran ma-
nerq, no sélo la conservacién de gomas y llantas, sino
también buena parle de la comodidad y estabilidad de
la mdquina.

(Véanse las presiones correctas en el cuadro de da-
Los numéricos.)

13 Liave del grifo de gusolina

El grifo de gasolina esta abierto cuandn la llave
estd en posicidn verlical. Gerrado cuando estd en po-
sicion horizontal y hacia Ia parte trasera de la maqui-
ua y utilizando la reserva cuando se halla en posicién
humcntal.hncm la ‘parte delantera de 'la maquina.
Es convenienle cerrar la gasolina cuando se tenga pa-
rado el motor.

14 Paso de aire al carburador
Ver pégina 43 y siguientes.

15 Mando del flotador del carburador (cxcitador)

Sobre el cucrpo del carburador se halla un pequeiio
pulsador que. al mantenerlo oprimido. hunde el flo-
tador, haciendo subir el nivel de gasolina. Fsta opera-
oién facilita In puesta en marcha del motor cuando estd
frio, no siendo necesario ulilizarlo cuando el motor
astd caliente.

16 Empuiiadura del mandn de gas

La posicidn de la_compuerta que regula el pase de
los gases por el carburador, se mandagl:mr mgdio de

10 Carburantes

La gasolina mormal que hoy dia se suministra en
los surtidores, presenta un indice de octano (poder wi-
tidetonante) muy bajo, por lo cual es féeil que con el
empleo de dicho carburante se presente el fendmeno
del “picada”. Recomsndamos utilizar el Hamado “super-
carburante”, de mayor indice dé Oefdno, sobre o en
10s casos en que se desec obtener un buen reudimien-
te vy la potencia mixima de las motores, En caso de
Utilizar este carburantc u otras gasolinas de avm ma-
vor indice de octano, no deberd variarse el reglaje del
earburador ni del encendido.

El empleo de la gasolina previamente fillrada no es
indispensuble, pero puede evitar posibles nbstrucciones
en los pequefios conductos del carburador.

AVISO IMPORTANTE.— Por ir equipados nuestros
motores con piezas de goma sintética, NO ulilizar BEN-
ZOL como carburante.

11 Aceite para el motor

La lubricacién del motor se hace automdticamente
por adicicn de aceite al carburante en la proparcion
del 5 por 100, es decir. de 1/4 de litro de aceite por
cada 5 litros de carburante.

Resulta perjudicial el cambiar con frecuencia la
marca de aceite. debiendo emplearse siempre una mar-
ca de absoluta garantfa, de grado SAE 40. (Recomenda-

S0

la empuiiadura giratoria del extremo del gufa o ma-
nillar. Dicha empufiadura va provista de un indice que
marca sobre una escala la situacién de la compuerta;
la graduacién de la citada escala va desde C (ccrrado)
a A (abierto), pasando por 1/4, 1/2 y 3/4.

La accién de esta empufiadura es muy rﬂpidn ¥y no
conviene emplearla bruscaments al “dar gas”.

17 y 18 Conmutador de luces, paro del motor y pul-
sador de la bocina

Sobre el lado izquierdo del manillar va montado el
conmutador de luces capaz lambién de parar el molor
por quedar conectada la corriente de alta tensidn a ma-
sa, a tal efeclo la palanca debe correrse c_ump!elnmeul.e
a ia derecha y presionando en la misma direccion hasta
el paro del molor.

Cediendo a la presion del muelle tendremos la pa-
lanca en posicidn de “todn apagado”. E

Girando la palanca hacia la izquierda se siluaﬂra en 3
posiciones: la 1 a encontrar cnrrzsponde“ﬁ luz de
ciudad”, la 24 “luz de cruce” y la 3a “luz de ca-
rretera”.

El pulsador de la bocina estd situado en la parte cen-
tral del conmutador de luces. >

(Detalle de conexiones en el esquema de la tarjeta
de Ja caja de herramientas.)

19  Palanca de mando del embrague

S rte izquierda del manillar se encuentra
la :glh::cahdgargmndg del embrague. Aprctando dicho
mando se desembraga, es decir. se desconecla el motor
del cambin de velocidades. ;

No se debe manejar bruscamenle. dphlemiu sqlLsrl:
con suavidad para evitar golpes ¥ faligas excesivas
fos elementos de transmisién de fuerza.
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Cusndo se deba detener Ia molocicleta (motor en
marcha; por un espacio de tiempo relativamente largo.
debe situarse en ~puato muerto”, en vez de manteneria
desembragada con una marcha puesta.

. Es conveuiente dejar siempre dicha palanea con un
Juego de 1 a 2 mini, pura asegurar queden motor y cam-
Hio perfectamente embragados,

20 Puesta en marcha del motor_

La puesta en marcha del motor se efectia por me-

dio del pedal o palanca situado en el lado derecho de !

la miquina.

Para realizar esta
guiente forma:

1° La caja de cambio de velocidades debe estar
en punlo muerto.

2° Bajar la mdquiny del eaballete, ¥y montar so-
bre ella.

opevacion, procédase de la si-

3.” Abrir la llave de paso de la gasolina y oprimir
el pulsador (excitador) de la cuba del carburador.

° Abrir entre 1/8 y 1/4 la empuiiadura del man-
do del gas, .

5. Sacar hacia afuera el estribo de la palanca de
puesta ea marcha.

6." Oprimir el manilo del embrague y con el pie
dereclio apoyado en el citado estribo, acompafar la pa-
lanca de delanle hacia atrds,
indica la flecha marcada en la caja de cambio,

7." Cuando se haya pasado ligeramente de la po-

S

es decir, e el senlido que r

sicién vertical, soltar el mando dol embrague y accionar E

enérgicamente la palanea hasta hacer tope con el za-
palo en el reposapié, Téngase bien en cuenla que para
accionar dicha palanca. no se debe numen golpear sobre
ella. sino simplemente apoyarse ¢on energia.

Para efectuar esta operacion correcta y e

b=
tmero de vu

ntando un poco el n i
::Tuntu se note que el embrague Sl e
tiende a mover las ruedas,

S ue la maquina T
?sngr:n?e;fge’;‘;: gollnr del todo el mando del
L a adquiriendo ve-

(4 dida que la maquina vay
'I:i.ad As;n ;'én ngmbiauﬂo las marchas,
o velocidad o “marcha directa”

hasta ponerla

23 Hodaje

Todas las piezus
va, y en particular la:
ben somelerse a un

motoeieleta n:e-
isiones, de-
otor y transmisiones,
ol 8 o s
inei velot ,
i rchar, al prineipio, 2 s
ﬂicoﬁ?\?:mﬂseste periodo hQSLEI\aniL:gsmﬁm
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Durante el 2 S
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o maquu‘xln_ :?P“r:;x;%u&m spnsacion de desa;x:g& mo
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%o zas totalmente abierto. Eu 123 SRl
= frecuencia, cnando el esfue: e eiias,
mayg;-n de velocidades, acentudndose auul %
‘I‘:r?lcl'eaidud de no forzar la mAq\X&ae. 5
De la misma maner: 5u;urs-:ulc‘el o
canzar velocx@:ndfs elevadas Dt rzhligug a
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i g‘:‘:fﬁlr“s:cggf;;sv: fatigas excesivas en todos los el
i < & 1
Ir)nem.os de la transmision. e
Como_orientacion, »dmmﬁ abprén e
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rocurar no al
riodo de roda:
1| motor
icial, al

odo, las veloci-
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26 Freno de lo direccidn
En el centro del n}nnlll&;;]s,
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ortiguar las 0S¢ L
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te, debe sil e el pasador o eslribo de la palanca de
puesta en marcha, en el centro de la suela del zapato
¥ junto al resalte del tacdn.

21 Palanca del cambio de velocidades de pie

M_m"!endp esta palanca, se varfin las diferentes de-
multiplicaciones de la caja de cambio. Se cncuenlra si-

tuada en la parte derecha de la motociclelu.
Para pasar de,
Punto muerto a 1.a:
palanca.

bajar la parte delantera de la
ngsy -

a 34§ Bajar el extremo posterior de la palanca,
ta 2

l Bajar ¢l extremo delantero de la palanca,

La posicion dél punte muerto se encuentra entre
la 12 v la 22 velocidac.

Excepto para colocar el punto muerto, ¢l pedal debe
llevarse hasla el tope para que cntren lus marchas con
toda seguridad. Facilita la entrada de la 3. el soltar
suavemente la palanca del embrague manteniendo Lo-
davia el pedul del cambio apoyado, Al manejar este
mando, hacerlo con suavidud y nunca con fuerza excesi- |
vi. Desembragar al cambiar de marcha.

22 Arranque
Para arrancar la molocicleta cuando se tiene ya el
molor en marcha, deben seguirse los siguientes puntos:
1" Desembragar oprimiendo el mando dei embra-
gue.
2.2 Apoyar la puntn del pie sobre la parte delantere
a palanca del cambio de velocidades para enlrar
. El mover la mdquina unos centimetrns hae
0 hacia alrds, en este momento, facilita lc

32 Bollur suavemenle el mando del embrague, au
=%, ==
24 Uso del cambio de marchas en pendientes
[uertes

Si marchando la miquina en directa por una cues-
ta, se viese gue la velocidad va decreciendo ¥y que el
molor no podrd subirla, es preciso cambiar la marcha
a tiempo, pasando a 2. Para ello:

Si se marcha a todo gas, reducirlo algo, dejéndolo,
aproximadamente, a la milad a la vez que se desembra-
ga y se apoya el pie sobre la palanca del cambio, para
poner la 22 El movimiento sobre el manda del embra-
gue, debe ser muy leve y ripido, ejecutando el movi-
miento de éste y el de la palanca del cambio, prictica-
mente al mismo tiempo.

Habiendo soltado ya la palanca del embrague, dar
gas suavemente.

Tstos movimientos deben ser ejecutados sin preci-
pitacion, pero rdpidamente y sin interrupcién, con el
fin de que la méquina no disminuya demasiado su ve-
locidad durante la realizacién de estas operaciones.

8i lampoco en 28 velovidad se pudiera vencer la
cuesta, serd preeisg cambiat.a 1.8 en su momento, si-
guiendo el mismo procedimiento.

25

El freno de pie esli situado en el lado izquierdo de
la miquiua y consiste en una palanca o pedal que aclia
sobre la rueda trasera.

El freno de mano se acciona mediante la palanca
situada en el extremo derecho del manillar o guia, ln
cual acliia sobre la rueda delantera.

Como norma general. debe frenarse siempre con los
dos frenos a un mismo tiempo y con la misma inlensi-
dad en ambos. De esta manera se oblendrd un frenade
seguro y rdpido, sin que ninguna de las dos ruedas lle-
gue a palinar sobre el suelo, lo cual siempre es er
perjuicio de la estabilidad. Es muy interesante acos-
tumbrarse desde un principio al cumplimiento de este

Frenos

CUIDADOS NECESARIOS Y REGLAJES
MAS IMPORTANTES

La mayoria de los Lrabajos de conservacion, podrd
hacerlos usted mismo, siempre y cuando pueda reali-
zarlos r e. De esta r i In
duraeion y buen I de su

Hay, sin embargo, olros Lrabajos que, por necesitar
herramientas especiales o exigir cierlos conocimientos
lécnicos, deben ser realizados por nuestros Agentes ofi-
ciales, los cuules atenderdin a ustod lo mejor y mds rd-
pidamente posible.
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34
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ecesario hacer.
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36 Carburador
Ver pigines 43 ¥ siguientes.

47 Limpiesa de culata 1y escapes
gterna, espe-

s bustion it
Lodos los motores de combl s B
nmlF;:eme en los de doi ;iempos,régﬁfxaeﬁgﬁgg; %:
residuos de la combustion, que S e o Y
smara de explosiin, culata, cabeza ¢ ston
]ffmﬁi‘fﬂls de esc;pe, que convendri rasear ¥y l::p|g£
regularmente. Recomendancos nuu_s:{\iﬁée p‘cl%r; d:du qué
o siras Agencias sobre esta necesivag, ‘
?:ﬁ:re‘: vgriados factores (c?Eburansfsim:::eiit‘;sfmgl}r"f;
15 formacion de estos residuos. S8 ' osihle
xclr;.r ‘:ma norma general para su ehmmﬁ:x‘énhﬂx‘lnu::ga
ral, se debe limpiar la culata y cabeza de piston,
2.000 kilometros o 3.000, comr)qurr;axcléf‘\‘u,‘m e
talmente convendrd, aunqué i g0
mx‘xslg;avuo, limpiar fos tibos de escape ¥ silenciedores

Lragera. |
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30 Cadena trasera

¥l engrase de esta cadena g i
1.000 kilometros, con aceite de lrl:gteurrn. Sl T

Cada 3.000 kilometros serd necesario, ademis, hac
una limpieza a fondo, para lo cual, sfu{uese la 'cade:;
de los engranajes y cepillese con un cepillo duro y seco
para librarla de toda suciedad exterior. Sumerzir la
cadena en un baiio de pelrileo, removiéndola hasta que
todas las articulaciones queden bien lavadas y limpias.
Finalmente, enjudguese en petréleo limpio y déjese
ascgry}r ¥y secar. La cadena estard, entonces, en dis-
posicion de ser lubricada de nuevo, lo cual se hard
tomo sigue: sumergir la cadena en un baio de grasa
previamente derretida al “bafio Maria”. La cadena de-
berd permanecer en el bafio de 5 a 10 minutos, remo-
viéndola ' libremente para asegurar la penetracion de
Ia grasa en las articulaciones de ‘la cadena. Esperar
A que la grasa se enfrie hasta llegar a su consistencia
normal y luego sacar Ia cadena del bafio; retirar el ex-
ceso de grasa y volver a montar la cadena en la md-
quina,

La flecha o tensidn de la cadena, deberd controlarsc
también regularmente. Para el tesado de la misma
procédase de la siguiente forma: |
_ Afléjense los tornillos de los soportes de la suspen-
sion trasera que fijan la posicidn de las exnéntr‘icaz‘J
Afléjese. asimismo, la tuerca del extremo del eje tra
sero. Hdganse girar las excéntricas hasta conseguir
que la cadena tenga, en su parte central, una flech
de unos 20 mm.

Comprobar antes de proceder al ajuste de toda
las_piezas, el tesado uniforme de la cadena en tode
sus’ posiciones, haciendo girar la rueda de forma qu
en ningiin punto quede demasiado tensada.

Es importantisimo que la rueda trasera quede per
fectamente centrada, para conservar correcta la alines

e
No debe olvidarse el colocar la junta i
la bujfa con el fin de evitar rugas’.’ T epeter s

33 Krenos

Para poder emplear los frenos con tod i
; : 0s a seguridad
{' eficacia, es conveniente que los mandos resgecuvos
engan un recorrido corto hasti que empiecen a actuar,
;:::ifr:‘i?.x se consigue con una regulacion correcta que
« e compensar el desgaste i
ciones del freno. B i e
El freno trasero, o de pi i
3 pie, se lensa mediante la
tuerca situada en el exiremo posterior d
accionamiento. 5 S

El tesado del freno delantero, o de m:

3 s ano, se logra
accionando el lensor situado en el extremo de la fur
da, junto al manillar. P

Una vez realizadas es{as correcciones, se debe com-
probar que las ruedas pueden girar libremente.

Cada 5.000 kilometros, es conveniente sarar las rue-
das, con el fin de poder limpiar e! inlericr de los lam-
bores y comprobar el estado de los forros de freno y
engrasar ligeramente todos los puntos de rotacién.

34 Embrague

. El mando del embrague deberd lener siempre un
Juego de 1 a 2 mm. Si este juego es excesivo, no se pue-
de desembragar perfectamente y si es minimo o nulo,
ge corre el peligro de que patine. Por lo tanto, cada
1.000 kilémetros convendri repasar este juego y si es
demasiado grande, serd necesario tesar el cable por
el tensor montado al efecto en el extremo de la funds,
junto al manillar o gufa, .

35 Valvolina del cambio de velocidades
A media zltura del carter del cambio de velocida-

=
pudiendo, si el estado de suciedad lo requiere, que-
marlos con el soplete.

Se puede disminuir la formacién de carbonilla:

{2 Wo haciendo marchar demasiado despacio el
motor en las diferentes velocidades,

_2° Utilizando siempre el mismo carburante y el
mismo aceite (si es posible, de marca y en la propur-
cion conveniente). &

32 Realizarfido regulirmente todos los trabajos de
conservacién indicados en el presente folleto.

38  Aveite de los amortiguadores de la horquilla te-
lascopica

Cada 10.000 kilomelros se dele cambiar el accile }
de los amortiguadores de la horquilla teleseépica. Para
1 el existente. procédase de Ia siguiente forma:
Sacar las tuercas de los extremos inferiores de
los brazos de la horquilla.

2. Sacar ssimismo, desenroscindolos, los soportes |
de los amortiguadores, es deeir, las piezas cénicas de |
aluminin que constituyen los extremos inferiores de la '
lorquilla.

En estas condiciones, se vaciard en su totalidad el
aceite, lo cual se facilita moviendo ligeramente. con 1a
mano y de arriba a ab los amortiguadores que so-
bresalen por la parte inferior. A continuacién. volver
a poner los soportes conicos y las luercas inferiores
teniendo la precaucion de no olvidar las arandelas de
fibra.

Para llenar nuevamente de aceite la horquilla, hd:
gase de la siguiente manera:

1, Bajar la mdquina del caballete.

20 Desenroscar los dos tapones exsgonales y cro




b !
s extremos superiores de la horquilla queé

"‘?}?S:?‘?.atdxel;g varillas de los amortiguadores y estmixui\-
tuados sobre la misma, brida que agu:m_t.a el nnmd“
Fehar el aceite por el espacio libre que t;_].vin
105 citados lupones. Puede comprimirse hger:gm'ix; m/‘;
Lelescopica, si fuere necesario, con el fin de hac 4
comodamente la operacion. y 2

ceite que debe emplearse, es el de tipo SAE-20.
(Re?ﬂ‘n?&udublé: CASTROLITE; ESSO MOTOl}T(lJéL SAlE“1
90; SHELL X-100 SAT 20; MOBILOIL AR(.‘ )ﬂYe i
cantidad a_introducir en cada uno de l?s Emzos
horquilla, ha de ser premsamentu 425 cm>®.

49 Volante maynético

ji il to muerlo Su-
Calaje o avance deg l@ chispa al puni ’
neriuni—Pa!‘a comprobar el @vance fke ia chispa de
dido. debe efectuarse lo sig i 3 L
: i icion de final
Disponer el piston del _mulor en posici A -
de Iasé] de compresion, teniendo en cuenta 108 Tll(r‘;xrsu
metros de avance (3,5); observar @ través de A
de las aberturas del volante, si en esta pcsllmm‘x ae
piston empicza la apertura de los eontactos del ruptor.
En caso de que ello no se verificara, mnh{clu e‘iﬁ
cuantos milimetros estd avanzada 0 retardudad:q algzar
tura de los contactos; desmonlar el volante y desp et
la placa ruptor (plato portabobinas) lo necesano,mml
ver a montar el volante ¥ proceder a un nuevo ol
del calaje. :
iniciacio de los contac-
Guando la iniciacion de la apertura I
Los ;‘;l‘ ruptor coincida exactamtente rfufx‘ng:\tngseta:\‘;ivii
~neendido requerido por el motor, es =
: EnneL:é?‘cl vnlgﬁte y uapriétense definitivamente los tor:
sillos de fijacion de la placa-ruptor.

Regulacidn del Tupto
agorrid dos por

. — Cada 3.000 kilémetros de
ia iolel D
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impi i S Le I
limpiado cuidadosamen
l:}.:ohe; delpb\oque del martillo.

TANTE. — Cada V¢

NOTA IMPORTANTE. i ’1
mnx‘ﬂ.m‘ el volante, como pueut sue TR e
siones de calaje ¥ alguna ves por 1 s
:jl):d‘ Zn las de entretenimiento del ruptor, i

" ¢l uso de marti-
n extractor adecuado, pues ¢ la deforma-
llos y mazo:

as superficies del mis-

s de madera, podria provocal
cion dal volante.

ANOMALIAS EN EL FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

Puede haber averfas o irregularidades en el fun-
cionamiento del motor, que no hagan preciso recurrir
al taller para subsanarlas. Pueden arreglarse ripid
mente por el mismo usuario. si es preciso. Estas son
las debidas a un defectuoso funcionamiento del siste~
ma de encendido o del carburadoi.

41 Del encendido

Para cerciorarse de si el volante magnético da la
chispa suficiente, debe procederse de la siguiente
forma: |

Quitar la bujfa. Manlener el terminal del -cable de
bujfa separado unos 8 mm. de musa; por ejemplo: el
cilindro o la culata, y en esta posicién, hacer girar el
motor por medio de la puesta en marcha. Debe saltar
una chispa que no deje lugar a dudas.

De no ser asi, el fallo puede provenir del mal es-
tado del ruptor (“platinos®).

Los contactos o platinos del ruplor, deben tener la
separacion preserita y estar perfectamente limpios.

(Ver Apartado nim. 39.)

42 Del carburador

Hay que cerciorarse primero, si llega bien la gaso-
lina al earburador.

—hr
les a un promedio de 100 horas de funcionamiento ue
la magneto-alternador, controlar el ruptor (*platinos”)

| comprobando, a través de los huecos del volante, la

| apertura mdxima de los contaclos, la eual deberd re-
sultar de 0,30 < 0,35 mm. En caso de que ésta resul-

;_:B\:n msaiyt:f_ ntmenar, proceder a su regulacién en la
a siguiente, operan; i

it g P do también por los huecos del

Aﬂ_ojar en medio giro el tornillo que sujeta la es-
cuadrita del porta-contacto fijo.

Desplazar la escuadrita del porta-contacto fijo, gi-
rando ligeramente el tornillo excéntrico lo necesario
para obtener la preserita apertura méxima de los con-
tactos.

Fijar de nuevo el tornillo que sujeta la escuadrita.

Dichas operaciones de regulacion del ruptor. de-
berdn ser precedidas de una verifleacion del estado de
151 superficie de los contactos. Fsta deberd ser plana y
limpia (no oxidada); Eir caso contrario, limpiese la su-
perficie de los contactos, utilizando exclusivamente li-
mas de corte finisimo.

Lubricacion del ruptor.— Al controlar la apertura
de los contactos, procédase a lu lubricacion del ruptor.
Impregnando la almohadilla con unas gotas de aceite
minerai ligero; siempre mirando a través de las aber-
turas del volante, asegurarse de que la supcrficie de lu

leva, estd para que
. no se produzca el desgasle del palin del martillo.
En caso necesario, limpiese cui e la su-

perricie de la leva con un paiio limpio. v afidduse un
poco de grasa sobre el fieltro de lubricaciin.
Asegurarse de que el martillo deslice libremente
sobre su perno y tinlese, si es pecesario, con aceite ex-
tra-denso, la superficie del citado perno, después de
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§ 40 Cuadro general de engrase

Tipo de aceite Cantidad

Motor . . . .|SAE40 Mezclado con la
Recomendable:- gasolina en la

CASTROL XL proporeidn del
! ESSO MOTOR OIL SAE40 [ 5", (Ej.: 51s. de
SHELLX-100 SAE40 | gasolinu con 'y
MOBILOIL AF deliiradeaceite)

CGambio de velocidades . | SAE 90 200 cm.?

Recomandable:
CASTROL HYPOY
ESSO GEAR OIL SAE 90
SHELL DENTAX 90

B TS o (o gl KD by b

dena primaria . .| SAE 10 250 cm.?

Recomendable:
CASTROL Z
ROYAL F-3001 8
SHELL CLAVUS 17

Suspensién delantera , | SAE 20 125 om.? por

Recomendable: amortiguador
CASTROLITE
ESSO MOTOR OIL SAE20
SHELL X-100 SAE 20
MOBILOIL ARCTIC

e —

v mando del
con grasa. STROLEASE
HEAVY: ESSO BEARING GREASE: SHELL RETINAX A: MO-
BILGREASE N.° 5.

Cadena trasera y cubles de embrague, freno y gas y varilla de
embrague, con aceite de mofor.

Engrasadores de ln suspensién posterior, selectol
o G

il

De no ser asi, cerciorarse de si hay carburante
en el depdsilo o si se liene alguna obstruccién en el
tubo de llegada al carburador. Bastard, generalmente,
para desobstruir este conducto, soltar el racor de lle-
gada a la taza del carburador y soplar enérgicamente
por el tubo hasta ofr el burbujeo en el depdsito. Ase-
gurarse también de que no csté obstruido el agujero
que existe en el centro del lapin del depdsito de ga-
solina,

Seguros de que llega el carburante. desmontar el
surtidor principal del carburador y soplarlo para des-
obstruirlo, pues sin duda ésa debe ser la anomalia.

43 El motor no se pone en marcha

Revisar encendido y c.rburador, segiim instruccio-
nes de los apartados 41 y 42. Si asi no se localiza la
averfa, posiblemente el motor esté “ahogado”™ por ha-
ber excitado en exceso el carburador, o porque, por
alguna olra causa, ha pasado un exceso de mezela a
los carteres.

Puede procederse de dos maneras:

@) Quitar la bujfa y hacer girar repélidumente el
motor hasta conseguir que “se ventile bien”. Volver a
volocar la bujia, asegurdndose de que no estd engra-
sada, y poner en marcha normalmente, sin excitar el
carburador.

. b) Con el mando de gas totalmente abiertn, hacer
girar insistentemente el motor, por medio de la pues-
ta en marcha. o ain mejor, empujando la mdquina en
segunda velocidad.

&4 El motor da [allos enando se marcha con [a
Tus de carretern encendida

Estos fallos acostumbran a ir acompaiiados de un
fuerte retorno en el carburador. La bujia tiene los
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electrodos con una separacidn excesiva. Los contactos
del ruptor (“platinos”) no estin en buenas condiciones
de separacién o limpieza.

45 ELl motor engrasa bujia [recuentemente

Fl carburador estd en malas condiciones, Hay que
hacer una limpieza a fondo del mismo, revisando con
especial alencion el surtidor y los conductos del mini-
mo o “ralent{”.

TLa chispa del encendido, es pobre.

Bujia inad da 0 en malas ici

Preferible encargar esta revision @ un taller espe-
cializado del seryicio MO A,

46 EL molor se queda en “cualro tiempos™

Cuando el motor, a un determinado régimen, gene-
ralmenle ya algo elevado, pierde, de cada dos ex_plo—
<iones, una; es decir, que “se queda en cuatro tiem-
pos”, indica que tiene una carburacién “con exceso”;
s decir, demasiado rica.

Si hace tiempo que no se ha descarbonizado, es
nreciso hacer esta limpieza teniendo buen cuidado de
impiar asimismo ios residuos que se hayan podido
tapositar en los bordes de las ventanillas de escape.
-mpequefeciéndolas, y también los tubos de escape ¥y
<ilenciadores.

Con esta operacidn se corregird este defecto y el
aator volverd a marchar normalmente. 5

De no ser asi, serd preciso sustituir el surtidor

rincipal por uno de numeracién inmediata inferior.

1cién rica, o “con exceso” y en tiempo frio, a carbu-
ieién pobre, o “con falta™.

En tiempo caluroso, se tiene tendencia a la carbu- L
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esta manern la pue:
este inconveniente,

del gas al mAximo, cerrar el grifo de
condiciones empujar la moto en segur

irse
sta en marcha, Caso de produe
lo mds adecuado es abrir el mamlio
gasolina y en estas
da velocidad.

REGULACION Y FUNCIONAMIENTO
Regulacion del sistemn de marcha lenta -
10 vi 11 siempre con el
Fsla regulacion conviene efectuarl i
mol:)x- caligs'mm. Para este reglaje se d\spuneddle duoss Logl
nillos: Uno regula el ecierre de la v.’xl\'\lxl_xtl -Edgmv»;nycha
otro, dosifica la entrada de mezcela al surtidor de
lenla. . i
(itimo tornillo
i el Garburador IRZ apretando este 1 ) 251
se f‘e‘t;\:re el paso de la primera mezela gnsulx_nn-daue‘a;
S tonsecuencia se empobrece la mezola ¥ atlojando es
tornillo se enriquece. ; g
En el carburador ARBEQ-DELLORTO e‘sle 'llom;:altli
regula solamente el paso del aire hacia el .~u_ru"x‘§; RS
nimo y por lo tanto apretandolo, deja entrur me e
v se enriquece y aflojandolo se empobrece esta prii
mezela.
Para conseguir uni per
como sigue:
i i irve de tope & la
. Regular el primer tornillo que sirve de to “
v:ilivulu Ecl s, l:lE] el fin de conseguir una mareha len:
ta satisfacloria. . e
s Regular el tornillo del paso de mezcla hasid ron
tener una marcha_del motor lo mds rexul:}r polslrglél_.
Cuando dicha marcha lenta es pobre de mezcla, €
for tiene tendencia a parar o a estornudar. il :
i aso de
normal es que el tornilla de rngulau:[n el p
anzléla esté ahiefr[tn desde media vuelta hasta clfns Y ggx:
io tanto, si para mantener en marcha el motor fuera ne
6 certar compietamente dicho Lornillo. quiere de2
cir que en el caso del carburador IRZ el surtidor

fecta regulaciin procédase

0

—
Regulacidn de la agujo

La aguja de la vilvula de gas del carburador influye
directamente en la carburacion desde 14 de gas hasta 34,
Por lo tanto, si en toda esta zona, al igual que en la re-
gulacion de la vdlvula, hay sintomas de gque el motor
tiende a pararse o a hacer explosiones por el carburador,
quiere decir que la mezela es excesivamente pobre y,
por consiguiente, convendrd subir un punto dicha aguja.

Si, por el contrario, el motor marcha a golpes y a
cuatro tiempos, quiere decir que ia mezcla es rica y,
por lo tanto, deberd bajarse la aguja uno o mds puntos.

Regulacidn del mdximo

Ts impr ible- hacer esta T
v con el mando del gas fotalmente abierto.

Para lograr una carburacién perfecta dehe procederse
como sigue:

1.° Si al abrir todo el mando del gas el motor au-
menta de r i j y con ten~
dencia a hacer falsas explosiones por el carburador,
ciérrese ligeramente el mando del gas y obsérvese si au~
menta la idad de la mdquina, disminu-~
yendo al mismo tiempo las falsas explosiones por el car-
hurador. Fn caso afirmativo debera sustituirse el sur-
tidor principal por otro de numeracién inmedisla su-
perior, por ser la mezela excesivamente pobre.

2° Si con todo el gas abierlo y girando el motor a
elevado nimero de revoluciones tiene tendencia a mar-
char en cuatro tiempos y al cerrar ligeramente el gas
esa tendencia se acentiia, quiers decir que la mezcla es
demasiado rica y, por lo tanto, deberd sustituirse el sur+
lidor principal por otro de numeracién mas baja.

en carretera

MANTENIMIENTO Y CONSERVACION -

* Para mantener el carburador en perfectas condicio-

INSTRUCCIONES PARA EL MONTAJE, FUNGIONA-
MIENTO Y CONSERVACION DKL CARBURADUR

MONTAJE DEL CARBURADOR

Para un correcto funcionamiento del carburador es
necesario que esté montado perfectamente vertical, pues
de lo contrario la altura del nivel no serfa la adecuadu.

Conviene asegurarse de que no existan posibles cntra-

as de aire en el colector de unién con el tubo de ad-
mision, pues producirian efeclos perjudiciales para el
correcto funcionamiento, sobre todo en cuanto a la re-
gulacién de la marcha lenta se refiere.

Es conveniente que los cables de los mandos nn des-
eriban curvas demasiado bruscas, pues infliirian en la
suavidad de dichos mandos,

PUESTA EN MARCHA

Con el motor [rio

Abrase el grifo de gasolina y pilsese dos o tres ve-
ces el excitador o mando del flotador, abriendo al m:
mo tiempo el mando del gas en 1/4 de su recorrido to-
tal. En estas condiciones accionar la palanca de puesta
en marcha.

Con el motor caliente

Cuando el motor estd ya caliente no conviene aceio-
nar el pulsador del flotador, ya que se enriquecerfa de-

masiado la mezela ¢ inundarfa el molor, dificullando de,

— G
marcha lenta es demasiado grande, y si por el contrario
fuera necesario abrirlo mds de dos vueltas, quiere esto
decir que el surlidor es demasiado pequeiio y a la in-
versa en el caso del carburador ARBEU-DELLORTO. Si
después de haber hecho esla regulacion de marcha len-
ta, al abrir lentamente el mando del gas el motor tiene
tendencia a pararse o se para, quiere decir que la mez-
cla es pobre y que, por lo tanto, serd necesario enrique-
cerla moviendo ligeramente dicho tornillo. hasta que
la citada anomalfa desaparezca.

Regulacion de la vilvula de gas

Una vez codseguida la marcha lenta satisfactoria, hay
que proceder a la eleceion de una vilvula apropiada para
los regimenes intermedios. Las vdlvulas se diferencian
entre si por tener un bisel o una escotadura mds o me-
nos alta. La altura de dicha escotadura viene indicada
por un nimero marcado en la parte superior de la val-
vula. Cuanto més alto sea el bisel, mas pobre serd la
mezela. ¥ viceversa, euanto mds bajo sea mds se enri-
quecerd.

Para acertar la exacla medida de la vdlvula hay que
proceder de la manera siguienle:

1.2 Si al abrir despacio ¥ gradualmente la vélvula
de gas aproximadamente 74 de su recorrido, la marcha
del motor es regular y no presenta el fenémeno de mar-
char en cuatro Liempos, la vdlvala es la apropiada.

2° 8i el motor tiene tendencia a pararse o estor-
nuda por el carburador, la vdlvula tiene una entalla de-
masiado alta y, por lo tanto, tiene que ser sustituida
por una de enfalla mds baja.

32 Bi el motor, al dar progresivamente gas, aumenta
de pero | b 5 i a cuatro
tiempos, quiere decir que 1n mezela es excesivamente
rica y, por lo tanto, debe sustituirse la vdlvula por una
Ae entalla mds alta.

e
nes de funcionamierilo es necesaria una perfecla eficien-
eia mecanica, observando las siguientes inslrucciones:
12 Mixima limpieza. Desmantese periddicamente to-
do el carburador y limpiense todas sus piezas con gaso-
lina limpia y soplense con aire comprimido todos los
taladros y conductos existentes, No ulilizar nunea agu-
jas ni similares, =
22 Cada vez que se desmonle el carburador obsér-
vese detenidamente el estado de cada una de sus pie-
zas, sobre todo las que estin sometidas a rozamiento,
como son la vélvula, la aguja y el emulsor. Convendra
también controlar el flotador y el cono de la aguja.

Vilvula de gas

Conlrolar su desgaste y el juego adquirido dentro de
su alojamiento. En caso de excesiva holgura, sustiluir-
la por una nueva.

Aguja ednica
Observar si presenta sefiales de desgaste, ya sea en
la parte conica o en las ranuras de posicién. En tal caso
es imprescindible sustituiria por otra nueva, ya que de
;zilrl)alxedapende en su mayor parte el consumo de combus-

Emaulsor
Esta pieza puede haber adquirido desgaste por desli-
zarse dentro de ella la aguja de la vilvula y, por lo
tanly, caso de presentar senales de desgaste “excesivo,
deberd ser sustituida por otra nueva.

Surtidor principal
_Bs imprescindible que esta pieza no sufra allera-
cién alguna en su orificio calibrado. De ninguna manera
deberdn utilizarse agujas ni alambres para su limpie-.
za. En caso de duda sustituirlo por otro nuevo,
; Surtidor de marcha lenta
La misma atencién que para el surtidor principal.
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Vaso de nivel constante

pr que deberdin
da vez IL}ue el carburador se desmonte para su limpie~
za: AGUJA CONICA. Esta aguja deberd tenmer su parte
eonica en perfectas condiciones, ya que es la que regu-
la el paso de gasolina al vaso de nivel constante,
ASIENTO PARA AGUJA CONICA. Comprobar que esté
en perfectas condiciones el borde del oriticio de la tapa
de la cuba del nivel constante, por ser la parte en la
que se asienta la aguja cénica. FLOTADOR. Comprobar
que no haya perforacién y, por lo tanto, que no haya
gasolina dentro del flotador, pues al aumentar de peso
harfa variar la altura del nivel, aumentando en conse~
cuencia el consumo y perturbando la buena marcha del
motor.

Este vaso de nivel constante consta de tres parles
inci i ca-

DNepurador de aire

Conviene limginr regularmente el depurador de aire.
Con un depurador sucio disminuye la potencia del mo-
tor, perturbando la buena marcha del mismo y aumen-
tando el consumo.

IMPORTANTE

No es alterar f el re~
glaje con que se entrega la mdquina, que ha sido cui~
dadosamente afinada antes de salir de fibrica.

Se dan estas instrucciones para que el usuario com-
prenda el funcionamiento de su carburador y pueda ha-
cer pequeiias alleraciones en el reglaje del mismo para
ajustarlo, si precisa, a las posibles variaciones de clima
o altura de su regidn.

Para cualquier variacion importante o anomalia en el
funcionamiento del earburador confie su reglaje a nues~
tro Agente Oficial mds préximo.




